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CIRCULAR DE ASESORAMIENTO

CA: 21_.H-1 Rev. 03
FECHA: 30 OCTUBRE 2021

INICIADOS POR: DIA/IACC

TEMA:CERTIFICACION DE AERONAVEGABILIDAD DE AERONAVES CIVILES
COMERCIALES, AERONAVES PILOTADAS A DISTANCIA Y, AERONAVES
LIGERAS Y ULTRALIGERAS

1.  PROPOSITO:
Esta Circular de Asesoramiento, en lo sucesivo CA, provee la
informacion de los procedimientos a seguir en la tramitacion de
documentos para la obtencidén o renovacion del Certificado de

Aeronavegabilidad (CdeA).

2.

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:

Decreto-Ley No 255 “Sobre la Aviacion Civil”

Regulacion
Regulacion
Regulacion
Regulacion
Regulacion
Regulacion
Regulacion
Regulacion
Regulacion
DECRETO 34

3.

CdeA :
CA

CVR

DA

FDR :
MTOW :
NDI/NDT:
RAC

RAC-6.121
RAC-6.135
RAC-21.21
RAC-24.145
RAC-26.45
RAC-23.39
RAC-27.43

Cubana
Cubana
Cubana
Cubana
Cubana
Cubana
Cubana

Aeronautica
Aeronautica
Aeronautica
Aeronautica
Aeronautica
Aeronautica
Aeronautica
Aeronautica Cubana RAC- 6.91 anexo M
Aeronautica Cubana RAC- 6 Libro 111, parte I1
/2021 “Sobre las Aeronaves no tripuladas” (RPA)

DEFINICION DE TERMINOS Y ABREVIATURAS:

Certificado de Aeronavegabilidad

Circular de Asesoramiento.

Registrador de Voces de Cabina.

Directiva de Aeronavegabilidad.

Registrador de Datos de Vuelo.

Peso Maximo de Despegue.

Inspeccion No Destructiva/Ensayo No Destructivo.
Regulaciones Aeronauticas Cubanas.



OMA

Organizacion de Mantenimiento Aprobada.

DIAZ/IACC: Direccion de Ingenieria y Aeronavegabilidad /

ELT

RVSM -

RPA
ULM

4.

a)

Instituto de Aeronautica Civil de Cuba.
Radiobaliza de emergencia.

Separacion vertical minima reducida.
Aeronaves tripuladas a distancia (DRONES)
Aeronaves ligeras y ultra ligeras motorizadas

AUTORIDAD:

El Decreto-Ley No 255” Sobre la Aviacion Civil”, del 2 de
noviembre del 2007 vigente, en su Secciéon Quinta “De la
aeronavegabilidad”, Articulo 29 establece: Las aeronaves
civiles cubanas no pueden ser autorizadas a volar sin haber
obtenido previamente el certificado de Aeronavegabilidad
otorgado por la Autoridad competente, que acredite que cumple
con las exigencias de seguridad y que esté en vigor. Asi
mismo, en los epigrafes 121.510 de la RAC-6.121, en su
capitulo F y 135.045 de la RAC-6.135 en su capitulo A se
establece que: un explotador no podrd operar un avién o
helicoptero, registrado en el registro de aeronaves del 1ACC o
arrendado (registrado en un Estado extranjero contratante del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional), que no lleve a
bordo un certificado de aeronavegabilidad. Por otra parte, en
la RAC 6.91 Parte I, anexo My la RAC 6 Libro 111, Parte Il se
establecen estos requisitos relativos al certificado de
Aeronavegabilidad (CdeA), para Qlas aeronaves pilotadas a
distancia (RPA) y las aeronaves ligeras vy ultraligeras
motorizadas (ULM) respectivamente.

b) EI Decreto-Ley No 255”7 Sobre la Aviaciéon Civil”, en el

5.

Capitulo 1V “De 1la operacion”, Seccion Primera “De los
operadores y explotadores”, establece en su Articulo 54: Los
operadores radicados en el extranjero, para realizar
operaciones hacia o0 desde el territorio nacional, deben
cumplir con los requisitos establecidos en este Decreto-Ley y
en las regulaciones emitidas por la Autoridad Aeronautica de
Cuba.

VIGENCIA:

A partir del 15 de noviembre de 2021.



INDICE DE CONTENIDOS:
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Seccion 11, De la presentacion de documentos
a. Para el otorgamiento

b. Para la Renovacion

Seccion 11L. De los Requisitos
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Seccion V. Certificado de aeronavegabilidad especial: Permiso

Especial de Vuelo
Seccioén VI. De la Invalidaciodn
Seccion VI De la Inspeccion
Seccion VI, Aclaraciones

Seccion IX. instrucciones para el llenado de los modelos RE-DIA-
18-02 “Reporte de inspeccion de la aeronave” SI1A-14, RE-DIA-18-07
“Reporte de inspeccion de la aeronave pilotada a distancia” SIA-
14-1,RE-DIA-18-09 “Reporte de inspecciéon de la aeronave ligera o
ultraligera” SIA-14-2,RE-DIA-18-01/6/8 “Resumen estado técnico de
la aeronave” SI1A-15, RE-DIA-18-06 “Resumen estado técnico de la
aeronave pilotada a distancia” SIA-15-1, RE-DIA-18-08 “Resumen
estado técnico de la aeronave ligera o ultraligera” SIA-15-2 y RE-
DIA-18-03 “Cumplimiento de las directivas de aeronavegabilidad,
boletines de servicio y prolongaciones interreparacion” SIA-15A.

Anexos.

ANEXO A: Modelo RE-DIA-18-02 Reporte de inspeccion de la aeronave
SIA 14. (3 hojas)

ANEXO B: Modelo RE-DIA-18-01 “Resumen de estado técnico de la
aeronave” SI1A-15 (1 hoja).

ANEXO C: Modelo RE-DIA-18-03 “Listado de cumplimiento de las
Directivas de Aeronavegabilidad, Boletines de Servicio
y prolongaciones interreparacion” SIA 15A. (1 hoja).

ANEXO D: Modelo RE-DIA-18-06 “Resumen estado técnico de la
aeronave pilotada a distancia” SIA-15-1 (1 hoja)



ANEXO E: Modelo RE-DIA-18-07 “Reporte de inspecciéon de la aeronave
pilotada a distancia” S1A-14-1 (2 hojas)

ANEXO F: Modelo RE-DIA-18-08 ‘““Resumen estado técnico de la
aeronave ligera o ultraligera” SIA-15-2 (1 hoja)

ANEXO G: Modelo RE-DIA-18-09 “Reporte de inspeccion de la aeronave

ligera o ultraligera” SIA-14-2 (3 hojas)

GENERAL IDADES:

El Certificado de Aeronavegabilidad (CdeA) es el documento oficial
que otorga la Autoridad Aeronautica de la Republica de Cuba (en lo
adelante DIA/IACC), de acuerdo con el Convenio de Aviacion Civil
Internacional, mediante el cual se garantiza que toda aeronave
civil de nacionalidad cubana, asi como las aeronaves no tripuladas
(RPA) y aeronaves ligeras y ultraligeras motorizadas (ULM), en
posesion del mismo, cumplen con las normas de aeronavegabilidad y
optimas caracteristicas de vuelo establecidas en las regulaciones
aeronauticas cubanas por el Estado cubano, asi como que mantiene
su disefio, segun Certificacion Tipo o de Tipo Suplementario
aprobada por el Estado del constructor/ fabricante de la aeronave
y aceptada por la DIA 1ACC.

El Certificado de Aeronavegabilidad (CdeA), luego de la inspecciodn
correspondiente a la aeronave civil comercial, RPA y ULM, se le
otorga a la misma desde el comienzo de su puesta en explotacion,
posterior a su inscripcion en el registro de aeronaves del 1ACC y
se renueva periodicamente con igual proceso, siempre que el
explotador/operador propietario demuestre que la aeronave civil
comercial, RPA o ULM, satisface los requerimientos aplicables a la
aeronavegabilidad de las regulaciones aeronauticas -cubanas,
incluyendo aquellos relacionados con su identificaciéon vy
equipamiento.

SECCION 1I:
DE LA SOLICITUD:

1.1 El explotador o propietario debera solicitar por escrito a la
DIAZ/IACC el otorgamiento o la renovacion del Certificado de
Aeronavegabilidad de una aeronave civil comercial, RPA o ULM
debiendo incluir en dicho documento los siguientes datos:

a)Nombre, apellidos, direccion e identidad de la persona,
empresa o entidad que solicita el otorgamiento o renovacion
del CdeA.

b) Marca, modelo, tipo numero de serie, pais de disefio, pais
constructor, fecha de fabricacion de 1la aeronave y Ila
matricula.



Cc) Masa (peso) en vacio, masa (peso) maximo de despegue y masa
(peso) maximo de aterrizaje, expresado en kilogramos o en la
Unidad empleada por el fabricante en sus manuales.

d) Capacidad de combustible expresado en unidades de volumen
(litros) y de masa (kg); pudiendo hacerlo en las unidades
empleadas por el disefador y/o constructor en sus Manuales.

e) Marca, modelo, tipo, numero(s) de serie(s) del motor(es) su
empuje o potencia (segun sea aplicable).

) Cantidad minima de tripulantes requeridos para operar con
seguridad la aeronave.

g) Cantidad maxima de pasajeros.
h) Categoria o tipo de trabajo en que se utilizara la aeronave.
i) Limitaciones de operacion, si las hubiere.

A los efectos del otorgamiento (lra. vez) del CdeA, se consignara
la totalidad de los epigrafes sefalados.

En los casos de renovacion del CdeA, solamente se informaran los
epigrafes a), b) y c¢); y cualquiera otro de los expresados
anteriormente, que haya(n) tenido o sea(n) susceptible(s) de
cambio(s) con vrespecto a la informacidon presentada en la
tramitacion del CdeA anterior.

La solicitud de renovacién se hard como minimo, con 15 dias de
anticipacion al vencimiento del CdeA vigente.

1.2 Para otorgar el CdeA a una aeronave en el caso de explotadores

0 propietarios de nacionalidad extranjera, registrados y/0
reconocidos por los organismos e instituciones oficiales del
pais, radicados o con representacion en el territorio nacional,

se aplicara lo establecido en la presente CA.

1.3 Para el caso de otorgamiento del CdeA a las aeronaves ligeras
y ultraligeras motorizadas (ULM) fabricadas en Cuba, se procedera
segun lo descrito en la presente CA, asi como lo estipulado en la
RAC 6 Libro I11.



SECCION 11: ]
DE LA PRESENTACION DE DOCUMENTOS:

I1.1 En los casos de solicitud de otorgamiento del CdeA (1ra.
vez), o de la renovacion del mismo, el explotador o propietario
de la aeronave civil comercial, RPA o ULM, presentara ante Ila
Autoridad Aeronautica, los documentos que se expresan en los
listados “a” para el otorgamiento, o “b” para la renovacion,
segun sea el tipo de la solicitud; las evidencias de cumplimiento
de los requisitos indicados en la RAC-21.21 en sus capitulos H e |
segun les sea aplicable, u otros que la DIA/IACC considere
necesarios.

A. PARA EL OTORGAMIENTO:

1. Carta de solicitud consignando los detalles especificados en
la seccidn 1.

2. Copia certificada del certificado de Matricula de Ila
aeronave, como evidencia de su inscripcién en el Registro de
Aeronaves del I1ACC.

3. Copia del Certificado de Tipo y del Certificado de Tipo
suplementario (esto cuando sea aplicable).

4. Copia del Certificado de Aeronavegabilidad de Exportacion de
la aeronave (cuando sea aplicable).

5. Copia del Manual de descripcion y caracteristicas técnicas de
la aeronave.

6. Copia del Manual de descripcion y caracteristicas técnicas
del motor(es) de 1la aeronave, de la(s) hélice(s) y APU
(Planta Auxiliar), esta ultima si la posee.

7. Listado de modificaciones introducidas al Disefio Tipo.

8. Copia del protocolo de pesaje de la aeronave.

9. Copia del acta de prueba de hermeticidad del fuselaje, si la
aeronave es presurizada.

10.Copia del acta de compensacion de la brdajula, la giro y radio
compensacion.

11.Copia del acta de compensacion de combustible.



12 _Manual de Vuelo de la aeronave disefiado por el operador en
base al emitido por el fabricante y aprobado por el 1ACC.

13.Lista de Equipos Minimos (MEL), customizado para la aeronave,
segun requerimientos del operador basado en el Listado
Maestro de Equipamiento Minimo emitido por el fabricante vy
aprobado por el 1ACC.

14 _Programa de Mantenimiento, disefiado por el operador segun
requerimientos del fabricante y aprobado por la DIA IACC.

15.Relacion de Partes y Componentes Criticos con Vida Limitada
en base a los recursos de explotacién establecidos por el
fabricante.

16.Relacion de las Directivas de Aeronavegabilidad y de los
Boletines aplicados a la aeronave en su conjunto: Planeador,
motor(es) y hélice(s). En esta relacion se consignaran las
Directivas de Aeronavegabilidad independiente de los boletines,
indicando para cada caso las fechas de su cumplimiento y de
vencimiento.

En los casos de aplicabilidad repetitiva, sefialar con “R”

indicando la fecha del ultimo, y proximo cumplimiento.

17 .La documentacion indicada con anterioridad sera acompanada de
los siguientes formularios:

a) Aeronaves civiles comerciales:
RE-DIA-18-02 “Reporte de inspeccion de la aeronave” SIA-14,
RE-DIA-18-01 “Resumen estado técnico de la aeronave” SIA-15y
RE-DIA-18-03 “Listado de cumplimiento Directivas de
Aeronavegabilidad, boletines de servicio y prolongaciones
interreparacion” SI1A-15A.

b) Aeronaves pilotadas a distancia
RE-DIA-18-07 “Reporte de inspeccion de la aeronave pilotada a
distancia” S1A-14-1,
RE-DIA-18-06 “Resumen estado técnico de la aeronave pilotada a
distancia” SIA-15-1 y
RE-DIA-18-03 “Listado de cumplimiento Directivas de
Aeronavegabilidad, boletines de servicio Yy prolongaciones
interreparacion” SIA-15A



c) Aeronaves ligeras o ultraligeras

RE-DIA-18-09 “Reporte de inspeccion de 1la aeronave ligera o
ultraligera” SI1-14-2,

RE-DIA-18-08 “Resumen estado técnico de la aeronave ligera o
ultraligera” SIA-15-2 y

RE-DIA-18-03 “Listado de cumplimiento Directivas de
Aeronavegabilidad, boletines de servicio y prolongaciones
interreparacion” SIA-15A

En todos los casos los formularios deberan ser completados
correctamente de conformidad con la seccidon IX de la presente CA.
Para el caso de las RPA

B. PARA LA RENOVACION:

1. Carta de solicitud de renovacion del CdeA de la aeronave civil
comercial, RPA o ULM donde se especifiquen los datos requeridos
segun lo descrito en la seccion 1.

2. Los formularios descritos en el punto 17, subpuntos a, b y c,
segun corresponda, completados correctamente.

3. Listado de Modificaciones, Alteraciones, Alteraciones Mayores,
Reparaciones realizadas en el periodo comprendido desde la fecha
de expedicion del CdeA de que estad provista la aeronave y la fecha
de realizacion de la inspeccion de aeronavegabilidad para la
renovacion. Las mismas deberan estar aprobadas por la DIA IACC.

4. Relacidon de las Prolongaciones (cuando proceda dado el tipo de
aeronave), aplicados a la aeronave, sus componentes y/o agregados,
expresando sus TfTechas de cumplimiento y de vencimiento; en el
periodo comprendido entre la fecha de expedicion del CdeA de que
estd provista la aeronave, y la fecha de realizacién de la
inspeccion de aeronavegabilidad para la renovacion.

NOTA: Lo referido en los puntos 3 y 4 de esta seccidén, asi como lo
referente a las DA, boletines y prolongaciones ejecutadas en el
periodo comprendido entre la anterior y presente inspeccion de
aeronavegabilidad para la renovacion del CdeA, sera aplicable para
motor(es), hélice(s) y componentes instalados en la aeronave en el
momento de la inspeccion de aeronavegabilidad.

5. Copia del protocolo de pesaje (cuando sea aplicable teniendo en
cuenta la validez del periodo establecido para el nuevo pesaje de
la aeronave civil comercial, RPA o ULM, o por trabajos realizados



en la misma que requieran segun lo establecido en las regulaciones
aeronauticas cubanas la realizaciéon de un nuevo pesaje)

6. Cuando sea el caso, el Certificado de Conformidad de
Mantenimiento de acuerdo a lo establecido en la RAC-27.43, emitido
por el certificador de la Organizacion de Mantenimiento Aprobada,
donde se ejecute la reparacion capital de la aeronave civil
comercial, RPA o ULM, de acuerdo a los procedimientos establecidos
en el Manual de Organizacién de Mantenimiento de dicha
organizaciéon. En otro caso, se entregara el Certificado de
Conformidad de Mantenimiento del Jdltimo servicio periddico
ejecutado a la aeronave civil comercial, RPA o ULM segun sea el
caso.

SECCION 111:
DE LOS REQUISITOS:

I11.1 EI otorgamiento o0 renovacion del CdeA conlleva la
correspondiente inspeccidon técnica y documental de la aeronave
civil comercial, RPA o ULM, que permita la valoracién por Ila
Comision de Inspeccidn del operador o explotador, asi como del (de
los) Inspector(es) de la DIA/IACC, cuando ese sea el caso, de la
condicién de aeronavegabilidad de la aeronave civil comercial, RPA
o ULM inspeccionada. Durante la ejecucidon de la inspeccion se
prestara atencion a los siguientes aspectos:

1) Capacidad de la aeronave civil comercial, RPA o ULM para operar
con seguridad dentro de Qlas especificaciones de operacion
descritas en el certificado del operador o explotador de la misma,
asi como en la categoria asignada.

2) los registros y accesos para revisiones y mantenimiento se
mantienen conforme al esquema original o suplementario del
Disefiador y/o Constructor, asi como cuentan con su debida
identificacion y sefalizacion.

3) El(los) motor(es), hélice(s), agregados y componentes, deberan
contar con el recurso técnico establecido para su explotacion.

4) El buen estado técnico y TfTuncionamiento de los trenes de
aterrizaje.

5) El estado técnico del conjunto de Illantas, gomas y frenos.
Prestar atencion cuando sea aplicable a la sefializacion de las
lineas de fe en las gomas y llantas. En el caso de los frenos que
su sefalizador de desgaste se encuentre en los parametros
establecidos, segun [la documentacion técnica de mantenimiento



vigente.

6) La operacion correcta de todos los sistemas e instrumentos de
control de trabajo de los motores, navegacién, comunicacion y
pilotaje de la aeronave, segun los parametros requeridos en la
documentacion técnica de mantenimiento vigente. Aunque no se preveé

como limitante, los instrumentos contaran con las marcas
indicativas de los limites de operacion. No obstante, a esto
ultimo, durante la comprobacién de los parametros del

grupo motor(es), en Qlas aeronaves que no dispongan de estas
marcaciones en sus instrumentos, los limites de operacién seran
previamente informados al equipo de inspeccion, a fin de que se
pueda comprobar su correcto funcionamiento.

7) El sistema de iluminacion en la cabina de tripulantes y de
pasajeros debera funcionar correctamente segun lo establecido en
la documentacidén técnica de mantenimiento vigente.

8) El funcionamiento bajo carga, segun los parametros establecidos
en la documentacion técnica de mantenimiento vigente, de los
sistemas de energia eléctrica y sus indicadores.

9) ElI funcionamiento bajo carga, segun los parametros establecidos
en la documentacidon técnica de mantenimiento vigente del sistema
hidraulico y neumatico de conjunto con sus indicadores.

10) Los cinturones y arneses de hombro de seguridad, conjunto de
anclaje, mecanismos de restriccion y sus fajas deberan estar en
correspondencia con las exigencias de las regulaciones
aeronauticas cubanas RAC-6.121/ RAC-6.135/ RAC-6.91/ RAC-6 y su
diseflo segun para cada tipo de aeronave. Se tendra en cuenta
ademds los requerimientos de la documentacién técnica de
mantenimiento vigente. Lo anterior se aplica a los asientos para
el uso de la tripulacion técnica y de cabina de pasajeros, asi
como para el caso de los cinturones de seguridad de los asientos
de pasajeros.

11) Las luces de posicion, carreteo, aterrizaje, anticolision y
cualquier dispositivo de iluminacion exterior e interior de la
aeronave, deberd trabajar correctamente segun los requerimientos
de la documentacién técnica de mantenimiento vigente y cumplira
con las exigencias de las regulaciones aeronauticas cubanas RAC-
6.121/ RAC-6.135/ RAC-6.91/ RAC-6 cuando sea aplicable.

12)Los medios equipos Yy dispositivos de emergencia Yy
contraincendios seran de la clase y, su cantidad estara en
correspondencia con lo establecido en las regulaciones



aeronauticas cubanas RAC-6.121/ RAC-6.135 y en correspondencia con
el disefo de la aeronave. El citado equipamiento deberd contar con
la sefializacion de la fecha de la ultima comprobacion realizada y
de la proéoxima, segun documentacion técnica de mantenimiento
vigente o de la regulacién o norma que aplique a su periodicidad
de comprobacion.

13)Los equipos o0 medios de primeros auxilios y medico de
emergencia estaran en correspondencia, en cantidad y sefalizacion
de su vigencia, con los requisitos de las regulaciones
aeronauticas cubanas RAC-6.121/ RAC-6.135.

14)El trabajo correcto de los sistemas de llamada a la aeromoza,
intercomunicacion entre las cabinas de la tripulacion técnica y de
cabina de pasajeros, comunicacion desde los puestos de la
tripulacién técnica de cabina y de cabina de pasajeros hacia los
pasajeros. En cada caso la disponibilidad y capacidad de trabajo
de los sistemas deberd estar acorde a los requerimientos de la
documentacion técnica de mantenimiento vigente y de las
regulaciones aeronauticas cubanas RAC-6.121/ RAC-6.135.

15)La senfalizacién luminica y letreros de las salidas de
emergencia, asi como la sefalizacion en el piso de la cabina de
pasajeros (sendero luminoso) debera estar en correspondencia con
las exigencias de la documentacién técnica de mantenimiento
vigente y acorde al disefio de Hla certificacién tipo de Ila
aeronave. Ello aplica a las sefalizaciones de “NO FUMAR” vy
“AJUSTESE EL CINTURON DE SEGURIDAD”, situadas de manera visible en
el saldon de pasajeros y las situadas en los lavatorios.

16)Los letreros de las instrucciones de apertura y cierre de las
puertas de salidas, compartimientos de carga y ventanillas de
emergencia en la aeronave, deberan estar debidamente escritas y
visibles en idioma espafol e inglés.

17)Los letreros y seiales indicativas situadas en el interior y
exterior de la aeronave, de acuerdo al disefio de certificacion
tipo para cada tipo de aeronave deberan estar correctamente
visibles.

18)Las marcas de nacionalidad y matricula de la aeronave deberan
estar en correspondencia con los requisitos de la regulacion
aeronautica cubana RAC-26.45 en su capitulo C, asi como la
existencia de la placa de identificacion de la aeronave segun el
requisitos del capitulo H de la RAC-21.21 y 45.100 de la RAC-



26.45. Para el caso de la placa de identificacidon, se debera
anotar en el acapite OBSERVACIONES del modelo SI1A-14, el lugar
donde se encuentra ubicada.

19)La pintura de la aeronave estara en correspondencia con las
exigencias de la regulacion aeronautica cubana RAC-26.45 en su
capitulo D, asi como del esquema de pintura aprobado por la
DIA/ IACC al operador o explotador de la aeronave.

20)La provision de oxigeno suplementario para los puestos de
pilotaje y de los pasajeros estarda en correspondencia con la
certificacion tipo, o de tipo suplementario cuando sea aplicable,
para cada tipo de aeronave y cumpliran con los requerimientos en
las regulaciones aeronauticas cubanas RAC-6.121/ RAC-6.135.

21)EN correcto funcionamiento de las superficies de las aeronaves,
asi como de los sistemas de control y mando de las mismas, en
correspondencia con las exigencias de la documentacidon técnica de
mantenimiento vigente.

22)Los sistemas a bordo de la aeronave, que requieran de la
actualizacion de su base de datos, sera demostrado por el operador
o explotador al equipo inspector, la vigencia de las mismas acorde
a los requerimientos de las regulaciones aeronauticas cubanas
RAC-6.121/ RAC-6.135/ RAC-6.91/ RAC-6, la documentacion técnica de
mantenimiento vigente y/o los procedimientos establecidos por el
operador o explotador.

23)El correcto funcionamiento de los registradores de parametros
de vuelo (FDR) y de registro de voz (CVR), conque estén equipadas
las aeronaves segun su disefio de tipo o de tipo suplementario, el
que estara en correspondencia con la documentacién técnica de
mantenimiento vigente y los requisitos establecidos en las
regulaciones aeronauticas cubanas RAC-6.121/ RAC-6.135.

24)La vigencia de las inspecciones en las aeronaves, de los
equipos e instrumentos segun los requerimientos de periodicidad
descritos en la RAC-6.121, seccion 121.1000, relativos al sistema
altimétrico, transponder, ELT, FDR y de performance de
mantenimiento de altitud para las aeronaves certificadas para
operaciones RVSM.



25)La existencia y vigencia de la aprobaciéon por el 1ACC, asi como
el buen estado y actualizacion, de los manuales que deben estar a
bordo de la aeronave, segun los requisitos establecidos en las
regulaciones aeronauticas cubanas RAC-6.121/ RAC-6.135, entre
estos:

i) Manual de Vuelo

ii) Lista de Equipo Minimo.

i1ii) Manual Basico de Operaciones.

iv) Manual de Control de Mantenimiento.

V) Programa de Mantenimiento.

De contar con alguno de estos manuales en formato digital, deberan
contar también con la pagina de aprobacion inicial del IACC, asi
como de las aprobaciones correspondientes a sus revisiones.

26)La anotacion correcta de la correccion de los fallos
registrados en la Bitacora de Mantenimiento indicando, para las
acciones de mantenimiento realizadas, 1la vreferencia a Ila
documentacion técnica de mantenimiento utilizada. En caso de
existir algun reporte de defecto diferido, el mismo se encontrara
debidamente anotado en el vrenglén de diferidos, segun los
procedimientos del operador o explotador descritos en el Manual de
Control de Mantenimiento (MCM) vigente y aprobado por la DIA IACC.
Se tendra en cuenta ademas, que dicho reporte este en el periodo
de validez antes de su caducidad.

27)La existencia y vigencia de los certificados que deben estar a
bordo de la aeronave, segun los requisitos de las regulaciones
aeronauticas cubanas RAC-6.121/ RAC-6.135.

I111.2 Las instalaciones y/0 dispositivos duplicados de |los
diferentes sistemas de a bordo garantizaran la efectividad de
operaciéon de sus sistemas normales, e igualmente con respecto a
los de emergencia que supliran el funcionamiento de los primeros
en caso de TfTallo, en correspondencia con el disefio de
certificacion tipo o de tipo suplementario de la aeronave y de
conformidad con requisitos de las regulaciones aeronauticas
cubanas RAC-6.121/ RAC-6.135.

111.3 Para las aeronaves civiles comerciales, RPA o ULM que tengan
vencido o no su CdeA y sean sometidas a una reparacion capital,
trabajos de extensidn de sus recursos y trabajos de restauracion
de su aeronavegabilidad por accidentes o incidentes graves, seran
objeto de inspeccion de toda la documentacién técnica resultante
de cada proceso, por parte de la DIA 1ACC, antes de la ejecucion
del vuelo de prueba o comportamiento que sea requerido, como
condicidén para demostrar su estado de aeronavegabilidad, previo a



la emision del Certificado de Permiso Especial. La emision de este
Certificado seréa realizada segun lo dispuesto en las secciones V y
V1l de la presente CA.

111.4 EI CdeA no se otorgard o renovara a ninguna aeronave civil
comercial, RPA o ULM, que alcance el término de vencimiento de su
vida util en horas de explotacion, calendario y/o aterrizajes, O
el tiempo sefalado por el Disenador y/o Constructor entre las
Reparaciones Mayores o Revisiones Mayores, a menos que se hayan
efectuado y/o aplicado en la misma:

a)Los trabajos dispuestos por el Diseflador o Constructor
conducentes a la restitucion de sus condiciones de
aeronavegabilidad, con la aprobacion respectiva de la DIA 1ACC vy,

b) Modelo RE-DIA-39-02 “Formulario SIA-12-2 Modelo de Aprobacion
de Prolongacion de Recurso por la Direccién de Ingenieria y
Aeronavegabilidad.”, autorizando la ampliacion o prolongacion del
recurso por cualesquiera de los conceptos expresados
anteriormente, como aval del cumplimiento de los trabajos
dispuestos por el Disefador y/o Constructor y/u otros indicados
por la DIA 1ACC que incluira obligatoriamente en todos los casos,
chequeos no destructivos en la aeronave, motores, agregados y/o
sistemas, segun corresponda.

I11.5 El otorgamiento o vrenovacion del CdeA, sera realizado
después de comprobarse mediante la iInspeccidn correspondiente que
la aeronave civil comercial, RPA o ULM, estad aeronavegable vy
cumple con los requisitos establecidos en la presente CA, asi como
en las regulaciones aeronauticas cubanas RA-6.121/ RAC-6.135/ RAC-
6.91/ RAC-6.

111.6 La renovacion del CdeA podra adelantarse antes de la fecha
de vencimiento del certificado vigente a solicitud del operador o
explotador, debiendo cumplir con todo lo establecido en la
presente CA.

SECCION 1V:
PERI10ODO DE VALIDEZ:

IV.1 EI CdeA tiene vigencia por el transcurso de hasta un afio a
partir de la fecha de emision y, hasta la fecha de realizacion de
la 1inspeccion de aeronavegabilidad registrada en el modelo
RE-DIA-18-02 *“Reporte de Inspeccién de 1la aeronave” SlA-14,
RE-DIA-18-07 “Reporte de inspeccion de la aeronave pilotada a
distancia” SIA-14-1 o RE-DIA-18-09 “Reporte de inspeccion de la
aeronave ligera o ultraligera” SI-14-2, segun corresponda, sea



entregado por el explotador/operador a la DIA IACC, excepto en los
casos de limitaciones 0 que por circunstancias especiales la
DIA IACC considere que deba ser menor.

IV.2 Toda aeronave civil comercial, RPA o ULM en posesion del CdeA
no podra realizar ningun tipo de vuelo mas alla de la fecha de
validez otorgada en dicho certificado. Es obligaciéon del
explotador/ operador propietario de la misma, realizar los
tramites para renovacion del CdeA, antes del término del periodo
de validez del mismo, con el tiempo de antelacién y segun los
requerimientos indicados en la presente CA.

SECCION V:
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL: PERMISO ESPECIAL DE
VUELO:

V.1 Segun los requisitos del capitulo H de la RAC-21.21 y, a
través de una solicitud a la DIA 1ACC, un permiso especial de
vuelo puede ser concedido para una aeronave que temporalmente no
cumpla con todos los requisitos de aeronavegabilidad que le son
aplicables, siempre que [la misma presente condiciones de
realizar un vuelo seguro, con el objetivo de permitir las
operaciones siguientes:

a) Traslado de la aeronave para una base donde seran ejecutados
reparaciones, modificaciones o servicios de mantenimiento, o para
una base donde la aeronave sera almacenada;

b) Ensayos en vuelo de produccidon de aeronaves recién fabricadas;
c) Evacuacion de aeronaves de areas peligrosas;

d) Conducciodn de vuelos de demostracion para un comprador,
inclusive el entrenamiento de tripulacién del mismo, en aeronaves
nuevas que hayan completado satisfactoriamente sus ensayos en
vuelos de produccion;

e) Para aeronaves que excedan su peso maximo de despegue aprobada
(MTOW), en vuelos sobre el agua o areas terrestres sin aeroédromos
con condiciones de aterrizaje o abastecimiento adecuados y que
exijan un alcance mayor que el alcance normal de la aeronave. El
exceso de la masa autorizada por este parrafo es limitado a
combustible adicional y equipamientos especiales de navegacion
necesarios, eventualmente, para el vuelo.

V.2 El permiso otorgado en parrafo (@), sera concedido para
explotadores y operadores aéreos, con aeronaves matriculadas en el



registro de aeronaves del IACC y sus condiciones y limitaciones
han de constar en las especificaciones operativas del explotador/
operador solicitante.

V.3 Ademas de lo anterior, un permiso especial de vuelo podra ser
concedido, previa solicitud a la DIA IACC para las operaciones
siguientes:

a) Vuelos de comportamiento para la comprobacién del estado
general de aeronavegabilidad de la aeronave; pruebas de motores,
sistemas, mandos, etc.

b) Otras circunstancias que apruebe el Director de la DIA 1ACC.

V.4 EI solicitante de un permiso especial de vuelo presentara, en
conjunto con la carta de solicitud a la DIA IACC, una declaracion
informando:

a) El propodsito del vuelo;

b) La ruta propuesta

c) La tripulacién para operar la aeronave, incluyendo el personal
técnico que viajara a bordo;

d) Los motivos, si los hubiere, por los cuales la aeronave no esta
conforme con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables;

e) Cualquier restriccion o limitaciéon que el solicitante considere
necesaria para la operacion segura de la aeronave;

T) Las restricciones y limitaciones propuestas por el Estado donde
la aeronave sufrid dafo, cuando no es el Estado de matricula; y

g) Cualquier otra informacion requerida por la DIA 1ACC, con el
proposito de evaluar [la necesidad del establecimiento de
limitaciones de operacidn adicionales.

V.5 Para todos los casos la DIA 1ACC puede realizar o requerir que
el solicitante realice las inspecciones y ensayos apropiados y
necesarios para verificar la seguridad operativa de la aeronave.

SECCION VI:
DE LA INVALIDACION:

V1.1 EI CdeA emitido a cualquier aeronave civil comercial, RPA o
ULM 1inscripta en el Registro de Aeronaves del [IACC puede ser
invalidado por la DIA/IACC, siempre que se incumpla con los
requisitos de aeronavegabilidad establecidos en la presente CA
para su emision/ renovacion, asi como los requisitos para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad continuada de la aeronave
previstos en las regulaciones aeronauticas cubanas RAC-6.121/



RAC-6.135, RAC 6.91, RAC 6, en el Decreto Ley 255”7 Sobre la
Aviacion Civil” y el Decreto 34 “Aeronaves tripuladas a
distancia’.

V1.2 ElI CdeA puede ser suspendido temporalmente, cancelado,
anulado o prorrogado por el Director de la DIA IACC.

SECCION VII:
DE LA INSPECCION:

VI1.1 Los inspectores de la DIA 1ACC estan facultados para
inspeccionar total o parcialmente cualquier aeronave civil
comercial, RPA o ULM nacional o extranjera cuando lo consideren
pertinente.

VII1.2 Los Inspectores de Control de la Calidad de |las
Organizaciones de Mantenimiento Aprobadas (OMA) pertenecientes a
los explotadores/ operadores propietarios de las aeronaves, los
Inspectores de las OMA independientes certificadas para la
ejecucion de servicios de mantenimiento segun la RAC-24.145, asi
como los Inspectores del Departamento de Aeronavegabilidad
Continuada del explotador/ operador, en el ejercicio de sus
funciones de supervision estan investidos en los mismos derechos y
obligaciones que los inspectores de la DIA IACC, en sus exigencias
por la seguridad y calidad y, en consecuencia facultados para
dirigirse directamente a la DIA IACC, si las circunstancias lo
exigen. Estos derechos, sin embargo, no les otorgan las
prerrogativas propias de los cargos de los inspectores de la DIA
IACC en sus funciones ante otros estados.

VI11.3 Los explotadores/ operadores que dispongan por contratacion,
de una organizacion de mantenimiento aprobada (OMA)certificada
segun la RAC-24.145 y que, de acuerdo con los requisitos de la
RAC-6.121/ RAC-6.135,RAC 6.91 y RAC 6 garanticen el cumplimiento
de los Servicios de Mantenimiento y/o Reparaciéon de las aeronaves
civiles comerciales, RPA o ULM segin sus Programas de
Mantenimiento vigentes y aprobados por la DIA 1ACC, pueden, con
su grupo de Inspectores, ejecutar la inspeccion de
aeronavegabilidad con vistas al otorgamiento o renovacion del
Certificado de Aeronavegabilidad, previo acuerdo con la Direccion
Técnica o en su defecto, con el Departamento de Aeronavegabilidad
Continuada del explotador/ operador.

VI1.4 La inspeccion para el otorgamiento o renovacion del CdeA

podra realizarse por una Comision compuesta por los inspectores y
especialistas de la OMA o del Departamento de Aeronavegabilidad
Continuada del explotador/ operador segun sea el caso o, por los



inspectores de la DIA/IACC, cuando sea requerido por esta ultima
instancia.

VI1.5 Para Qla realizacion de 1la inspeccién con vista al
otorgamiento o renovacion del CdeA el explotador/ operador debera
tener el dia de la inspeccion debidamente preparado y listo:

a) La documentacién pertinente de la aeronave civil comercial, RPA
o ULM segun corresponda, que incluye 1los registros de
mantenimiento y/o reparacion; actualizados y debidamente firmados,
consignando al lado de cada firma, el numero de la Licencia
respectiva.

Los registros de mantenimiento ademas de los libros (formularios)
del planeador, motor(es) y heélice(s), comprenden igualmente las
hojas de las Formas de Servicio, items, reportes de Inspeccion,
Ordenes Técnicas y el Certificado de Conformidad de Mantenimiento.
Este ultimo deberd estar emitido y firmado por el certificador de
la OMA, cumpliendo los requisitos establecidos en las RAC-24.145/
RAC-27.43 y, en correspondencia con el Programa de Mantenimiento
vigente y aprobado por la DIA IACC. Los registros deberan estar
correctamente completados segun los requisitos de la RAC-24.145/
RAC-27.43 u otra regulaciéon aeronautica cubana aplicable, asi como
los procedimientos descritos en el MOM de la OMA o MCM del
explotador/operador.

Los puntos que aparezcan como “CANCELADO” o “NO APLICABLE” (N/A)
deberan estar registrados en el Listado de Cancelaciones, adjunto
a las Hojas de Servicio. Para cada uno de estos puntos no
realizados seguln el Programa de Mantenimiento, debera
especificarse el motivo de su no ejecucion. En el caso que lo
requiera, deberd adjuntarse la aprobacién de la DIA IACC a la
documentacion de mantenimiento que avale la no ejecucidéon de la
tarea o de realizacion de la misma por un método alternativo.

Para el <caso de una tarea comprendida en el Programa de
Mantenimiento, que por alguna razén la OMA no esté en capacidad de
cumplir, la OMA dejara constancia de esto en el Certificado de
Conformidad de Mantenimiento, quedando la aeronavegabilidad de la
aeronave civil comercial, RPA o ULM involucrada, pendiente a la
ejecucion de dicha tarea por parte de una OMA certificada por la
DIAZ/IACC con capacidad para su realizacion y correspondiente
emision del Certificado de Conformidad de Mantenimiento.

La correccion de cada defecto en la Bitdcora de Mantenimiento
segun lo descrito en 111.1(26)



b) La aeronave civil comercial, RPA o ULM debe encontrarse limpia,
c) Los calzos colocados en las ruedas.

d) Los registros y capotas abiertos. Retirados los tapacetes de
los tubos de Pitot, orificios del sistema estatico-dinamico y del
(de los) motor(es).

e) Las escaleras dispuestas.

d) La alimentacién energética de aerdédromo o de un equipo
electrégeno dispuesta para electrificar la aeronave.

e) El personal técnico de mantenimiento minimo de la OMA por las
diferentes especialidades, a cuyo frente estarad un representante
del Departamento de Aeronavegabilidad Continuada del
explotador/operador, habilitado en el tipo de aeronave civil
comercial, RPA o ULM, objeto de la inspeccion.

VI1.6 A criterio de la Comisién de Inspeccion creada por la OMA o
el Departamento de Aeronavegabilidad Continuada del operador/
explotador, o del (de los) Inspector(es) de la DIA/IACC, cuando
sea el caso, se podra solicitar la realizaciéon de un vuelo de
pruebas.

VII.7 El Departamento de Aeronavegabilidad Continuada del
operador/explotador o de |Inspecciéon de la OMA, estd en Ila
obligacion de supervisar que sean eliminados, por quienes
corresponda, todos los defectos encontrados en la aeronave civil
comercial, RPA o ULM durante la inspeccidén y/o el vuelo de prueba,
ademds de que la inspeccion que se realice, cumpla con todo lo
establecido en la seccion 111 de la presente CA, sin cuyo
cumplimiento no se otorgarad o renovara el CdeA a la aeronave civil
comercial, RPA o ULM por parte de la DIA/IACC.

VI1.8 Los inspectores de la DIA/IACC inspeccionaran directamente
cuando se considere pertinente, las aeronaves civiles comerciales,
RPA y ULM, cualesquiera que sean sus categorias, particularmente
en los casos siguientes:

a) Aeronaves de nueva adquisicion; nuevas o usadas; propias o
arrendadas.

b) Aeronaves salidas de Reparacion Capital o Revisiones Mayores
que sobrepasen los 5,700 kgs, pudiendo en casos especiales incluir
aeronaves de masa (peso) menor.



c) Aeronaves que hayan sufrido modificaciones estructurales
mayores o de importancia.

d) Aeronaves accidentadas.

e) Aeronaves de una masa (peso) mayor de 5,700 kgs que hayan
permanecido sin explotar por un periodo mayor de 90 dias,
independientemente que se les hayan aplicado Formas de Servicio
durante ese periodo.

) Aeronaves de matricula extranjera que operen hacia y desde el
territorio nacional.

g) Aeronaves ensambladas en el pais.
h) Aeronaves experimentales.

1) Aeronaves que hayan sido objeto de extension o prolongacién del
recurso de explotacion segun el Programa del Fabricante o por
Boletin de la DIA/IACC.

En todos los casos anteriores, se podran realizar estas
Inspecciones conjuntamente con los inspectores del Departamento de
Aeronavegabilidad Continuada del explotador/ operador propietario
o arrendador de la aeronave, asi como con Inspectores de la OMA,
que ejecuto los trabajos o servicios de mantenimiento técnico.

VI1.9 De conformidad con 1o que se establece en VII.1, los
inspectores de la DIA/IACC podran inspeccionar, siempre que lo
estimen pertinente cualquier aeronave civil, nacional 0
extranjera, en operacion hacia o desde territorio nacional, asi
como aeronaves no tripuladas y aeronaves ligeras y ultraligeras,
para 1o cual:

a) Se realizara sin los pasajeros a bordo a la salida o al regreso
del vuelo.

b) La 1inspeccion a la salida se hard antes que los pasajeros
aborden la aeronave, sin causar interferencias o demoras en la
operacion, a menos que se detecten en la aeronave anormalidades
que comprometan su seguridad, o de aspectos violatorios que
transgredan la legislacidon o regulaciones aeronauticas vigentes.

c) La inspecciéon al arribo o regreso, se efectuara en 1idéntica
forma y condiciones descritas en (b), en el caso que la aeronave
tenga que realizar otro vuelo.



d) Aquellas aeronaves no tripuladas RPA y/o aeronaves ligeras o
ultraligeras que sufran cambios que varien sus caracteristicas y
limitaciones o cualquier otro trabajo técnico tendran que ser
inspeccionadas para obtener un nuevo CdeA.

VI1.10 La inspeccion para el otorgamiento o renovacion del CdeA
podra realizarse, después de la ejecucién de una Forma de Servicio
Periodico, para lo que se cumplira con todos los requisitos
establecidos, siempre que sean aplicables, descritos en las
secciones 111 y VIl de esta CA.

VII.11 En 1los casos de 1inspecciones de aeronaves civiles
comerciales, RPA o ULM realizadas por la DIA/IACC, con vista al
otorgamiento o renovaciéon del CdeA, al término de las mismas, se
emitird el modelo RE-DIA-31-05 “Acta de Inspeccion” firmado por el
Jefe del Grupo de Inspectores de la DIA/IACC y adjunto a este el
modelo RE-DIA-31-04 “Hoja de defectacidon para destacar las no
conformidades detectadas en la aeronave inspeccionada”, que
quedara firmado por el Jefe de Inspectores del Departamento de
Aeronavegabilidad Continuada del explotador/ operador propietario
de la aeronave inspeccionada.

Si se trata de una aeronave civil comercial, RPA o ULM a la salida
de una reparacion capital, modificacion mayor o forma de servicio
periédico serada entregado el modelo RE-DIA-31-03 “Acta de
Inspeccidon de Aeronaves salidas de mantenimiento de una OMA”,
firmado por el Jefe del Grupo de Inspectores de la DIA 1ACC y
adjunto a este el modelo RE-DIA-31-04 “Hoja de defectacidon para
destacar las no conformidades detectadas en [la aeronave
inspeccionada”, que sera firmado por el jefe de Inspectores de la
OMA.

En ambos casos, en el RE-DIA-31-04, se anotaran los defectos
encontrados durante la 1inspeccion, los cuales deberan ser
solucionados, indicando para cada caso la accién de mantenimiento
ejecutada y la referencia a la documentacidon técnica de
mantenimiento utilizada, de forma clara y legible, asi como las
firmas y numero de licencia del ejecutor y el controlador del
cumplimiento de la tarea de mantenimiento.

La entrega del (de 1los) modelo(s) RE-DIA-31-04, completado(s)
correctamente, sera requisito obligatorio para la emision o
renovacion del CdeA correspondiente, ademas de los establecidos en
la presente CA, cuando ello sea aplicable.

VI1.12 En el caso de aeronave(s) civil (es) comercial (es), RPA o
ULM de adquisicion reciente, nueva(s) de fabrica o usadas que sea
necesario trasladarla(s) al territorio nacional, el explotador/
operador propietario esta obligado a cumplir lo establecido en



I1.1, quienes realizaran Jla solicitud del CdeA para este

proposito, con no menos de 72 horas de anticipacion a la
fecha de salida del territorio nacional, del personal que
trasladara la aeronave civil comercial, RPA o ULM.

Dicho certificado tendrd caracter provisional y validez por un
término de 30 dias a partir de la fecha de su expedicion, estando
el explotador o propietario obligado a cumplir con lo establecido
en 11.1 (8).-

VI1.13 Los documentos acreditativos de la realizaciéon de la
inspeccion y del resumen del estado técnico de la aeronave son:

- Modelo RE-DIA-18-02 “Reporte de Inspeccion de Aeronave” SIA-14
para las aeronaves civiles comerciales, RE-DIA-18-07 ‘“Reporte de
inspeccion de la aeronave pilotada a distancia” SIA-14-1 para las
RPA y RE-DIA-18-09 “Reporte de inspeccion de la aeronave ligera o
ultraligera” SIA-14-2 para las ULM. Este modelo es completado y
firmado por cada uno de 1los inspectores/ especialistas por
especialidades que intervinieron en la inspeccion (Estructura,
Controles de vuelo, Motores, Hélices, Electricidad, Instrumentos,
Electronica, Hidrosistema y Miscelaneas (Equipamiento de Seguridad
y de Emergencias)) y Certificado por el Jefe del Control de la
Calidad de la OMA o el Jefe de Inspectores del Departamento de
Aeronavegabilidad Continuada del explotador/operador propietario
de la aeronave civil comercial, RPA o ULM, segun sea el caso.

- Modelo RE-DIA-18-01 “Resumen Estado técnico de Aeronave”. SIA-15
para las aeronaves civiles comerciales, RE-DIA-18-06 ‘“Resumen
estado técnico de la aeronave pilotada a distancia” SIA-15-1 para
las RPA y RE-DIA-18-08 “Resumen estado técnico de la aeronave
ligera o ultraligera” S1A-15-2 para las ULM. Este modelo recoge la
informacién complementaria sobre datos técnicos y de la
explotacién de 1la aeronave civil comercial, RPA o ULM segun
corresponda.

- Modelo RE-DIA-18-03 “Acta de cumplimiento de las Directivas de
Aeronavegabilidad, Boletines de Servicio Yy Prolongaciones
interreparacion” SIA 15A que han sido aplicadas a la aeronave
civil comercial, RPA o ULM segun corresponda y sus componentes,
durante el periodo entre la fecha de emisiéon del CdeA anterior y
la fecha de solicitud de renovacion actual. EI mismo deberéa
contener:

a) Listado de cumplimiento de cada Directiva de Aeronavegabilidad,
aplicada entre la fecha de emision del CdeA anterior y la fecha de
solicitud actual de renovacion, relacionando el titulo y fecha de



aplicacion respectiva. En el caso de aplicabilidad de caréacter
repetitivo, sefialar con “R”, indicando la fecha de su vencimiento
y de su proximo cumplimiento.

b) Listado de cumplimiento de cada Boletin, aplicado entre la
fecha de emision del CdeA anterior y la fecha de solicitud actual
de renovacion relacionando el titulo y fecha de aplicacion
respectiva. En el caso de aplicabilidad de caracter repetitivo,
sefialar con “R”, indicando la fecha de su vencimiento y de su
proximo cumplimiento.

¢) Prolongaciones de recurso otorgadas, tanto las aprobadas por la
DIAZIACC como las aplicadas directamente por el
explotador/operador, entre la fecha de emisién del CdeA anterior y
la fecha de solicitud actual de renovacidén, expresando:

1) A quien fue aplicada (planeador, motor, hélice, agregado,
etc.), asi como el recurso consumido y disponible (calendario,
horas de explotacion, ciclos, aterrizajes, etc.).

2) Cuantia otorgada.

3) Fecha de otorgamiento y vencimiento de la prolongacion
otorgada.

SECCION VII1:
ACLARACIONES:

VIII.1 El explotador/operador propietario de la aeronave civil
comercial, RPA o ULM, &estd en la obligacion de Illenar
correctamente los documentos relacionados en la seccion Il de la
presente CA para su envio, con un tiempo no inferior a los 10 dias
antes de la fecha de expiracion del CdeA vigente de la aeronave
civil comercial, RPA o ULM, a la DIA/IACC para la renovacion de su
CdeA.

VII1.2 El explotador/ operador de la aeronave civil comercial, RPA
o ULM, es responsable de la veracidad y exactitud de todos los
datos reflejados en los documentos presentados a la DIA/IACC.

VII1.3 EI incumplimiento en la aplicacion de las Directivas de
Aeronavegabilidad o Boletines de servicio de caracter mandatorio,
que afecten la aeronavegabilidad de la aeronave civil comercial,
RPA o ULM, motor(es), hélice(s) y agregados y por igual, el
incumplimiento de cualquier requisito descrito en la presente CA,
invalidaran el otorgamiento o renovacion del CdeA.

VI11.3 El explotador/operador propietario de la aeronave esta en
obligacion de preservar el CdeA, el que debe estar colocado a



bordo de la aeronave civil comercial, RPA o ULM, en un lugar
visible y en forma tal que no se dafie o0 pierda sus
caracteristicas, elementos inscriptos en ¢él, o0 se produzcan
alteraciones que lo hagan ilegible.

VIl1.4 En caso de pérdida, extravio o deterioro del CdeA, el
explotador o propietario esta en la obligacién de comunicarlo de
inmediato a la DIA/IACC, solicitando la expedicién de un duplicado
aclarando los motivos de la solicitud, y retirando la aeronave
civil comercial, RPA o ULM de la explotacién hasta tanto se provea
del duplicado para su colocaciéon a bordo.

VIII.5 La DIA/IACC no aceptara de los explotadores/operadores
propietarios de aeronaves civil comercial, RPA o UM, la
documentacion relacionada en la presente CA que esté incompleta o
que presente tachaduras, borrones, enmiendas u omisiones.

VII1.6 La DIA/IACC no se responsabiliza ante los explotadores/
operadores propietarios de aeronaves civil comercial, RPA o ULM,
por las demoras que puedan originarse en la tramitacion de
solicitudes de otorgamiento o0 renovaciéon de los CdeA,

prolongaciones de recurso u otros, que se deriven de
anormalidades observadas en los documentos de solicitudes, o
vinculadas con estas e igualmente, por la presentacion de los

mismos fuera del tiempo minimo seflalado de 10 dias con
antelacion al vencimiento del CdeA vigente.

SECCION 1X:

INSTRUCCIONES PARA EL LLENADO DE LOS MODELOS RE-DIA-18-02 ““REPORTE
DE INSPECCION DE LA AERONAVE” Sl1A-14, RE-DIA-18-07 “REPORTE DE
INSPECCION DE LA AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA” Sl1A-14-1,
RE-DIA-18-09 ““REPORTE DE INSPECCION DE LA AERONAVE LIGERA O
ULTRALIGERA” SI1A-14-2,RE-DIA-18-01/6/8 ““RESUMEN ESTADO TECNICO DE
LA AERONAVE” SI1A-15, RE-DIA-18-06 “RESUMEN ESTADO TECNICO DE LA
AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA” SI1A-15-1, RE-DIA-18-08 *‘‘RESUMEN
ESTADO TECNICO DE LA AERONAVE LIGERA O ULTRALIGERA” SI1A-15-2 Y
RE-DIA-18-03 “CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD,
BOLETINES DE SERVICIO Y PROLONGACIONES INTEREPARACION” SIA-15A.




1X.1 MODELOS RE-DIA-18-02 ““REPORTE INSPECCION AERONAVE” SIA-14,
RE-DIA-18-07 “REPORTE DE [INSPECCION DE LA AERONAVE PILOTADA A
DISTANCIA” SIA-14-1 Y RE-DIA-18-09 “REPORTE DE INSPECCION DE LA
AERONAVE LIGERA O ULTRALIGERA™.

IX.1.1 Objetivo:

Estos modelos de varias hojas cumplen el objetivo de informar a la
DIA-1ACC por parte de los explotadores/ operadores propietarios de
las aeronaves a través de su Departamento de Aeronavegabilidad
Continua o de las OMA RAC-24.145 que prestan los servicios de
mantenimiento técnico a dichas aeronaves, sobre las condiciones de
aeronavegabilidad de cada uno de 1los sistemas, agregados Yy
componentes, por especialidades, conque esta equipada la aeronave
civil comercial, RPA o ULM, segun su certificacion tipo o de tipo
suplementario.

IX.1.2 Instrucciones para su llenado.

IX.1.2.1 Estos modelos se confeccionan y completan en original
para su entrega a la DIA 1ACC segun los requisitos de la presente
CA, por parte de la comision de inspeccion del Departamento de
Aeronavegabilidad Continuada del explotador /operador o, cuando
sea el caso de la OMA certificada RAC-24.145 que presta el
servicio de mantenimiento técnico, segun lo descrito en la seccion
VI11.3 de la presente CA.

I1X.1.2.2 En el modelo se anotaran, segun corresponda:
1. Aeronave Marca: Nombre y marca del fabricante de la misma

2. Matricula: La matricula otorgada, segun certificado, por el
Registro de Aeronaves del 1ACC.

3. Serie: El numero de serie otorgado por el fabricante.
4. Fecha Inspeccionada: Fecha de terminacion de la inspeccion.

5. Incisos a), b), c) y d): Marcar con una “X” en los cuadrados
respectivos (“S1” o “NO”), si lo dispuesto se ha cumplimentado o
no, de acuerdo con todos los requisitos de la presente CA.

6. A continuacidn se indican los puntos de chequeo por cada una de
las especialidades, enumerados y en forma de columnas. Para cada
uno de ellos se marcara con una “X” en la cuadricula respectiva
¢SI” o “NO”), 1i1ndicando si el aspecto IiInspeccionado que



corresponde a cada sistema esta en condicién de aeronavegabilidad
0 ho.

En los casos que la aeronave no contenga lo que por cada sistema o
especialidad dispone el punto a marcar, se pondra “N.A.” (NO
APLICABLE), utilizando para ello el espacio que brindan ambas
columnas. De este modo ninguno de los puntos quedarda sin sefalar.

7. Al fTinal de los puntos correspondientes a cada especialidad,
aparece un espacio subrayado y bajo este, la inscripcion Firma del
Inspector. En este espacio deberad firmar el inspector que realizo
la inspeccion, anotando ademas el numero de sus licencias técnica.

8. En el espacio OBSERVACIONES, de la hoja 3 del modelo se anotaréa
el lugar de ubicacion de la chapilla metdlica de identificacion de
la aeronave (de acero inoxidable, remachada), ademas de cualquier
otra aclaracion de interés que sea necesario.

9. En la declaracion “La inspeccion fue realizada por los
siguientes inspectores:”, se anotaran los datos indicados de
Nombre completo, Firma y Licencia No, de cada uno de los
inspectores, por Especialidades, que realizaron la inspeccién. El
nombre y apellidos del inspector deben escribirse en letra de
molde. La firma y numero de Licencia técnica, debe corresponderse
con la declarada en (7).

10. CERTIFICA: Firma del Jefe del Grupo de Inspeccidon, anotando
nombre y apellidos en letra de molde, asi como su numero de
licencia técnica.

11. LUGAR: Se anotara el lugar donde se realizé la inspeccion.
12. FECHA: La fecha en que se llena el modelo.

1X.1.2.3 De forma analoga y segun los datos que se soliciten, se
completaran los modelos RE-DIA-18-07 “Reporte de inspeccién de la
aeronave pilotada a distancia” SIA-14-1 Y RE-DIA-18-09 ‘““Reporte de
inspeccion de la aeronave ligera o ultraligera” SIA-14-2.

I1X.1.2.3 No se aceptaran los modelos RE-DIA-02 “REPORTE INSPECCION
AERONAVE” SIA-14, RE-DIA-18-07 “REPORTE DE [INSPECCION DE LA
AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA” SI1A-14-1 Y RE-DIA-18-09 “REPORTE DE
INSPECCION DE LA AERONAVE LIGERA 0O ULTRALIGERA” SIA-14-2,
incompletos, con borrones, tachaduras y, en el que no se iIndique
con legibilidad el numero de la Licencia respectiva, las que
ademas deberan estar actualizadas.



IX.2 MODELOS RE-DIA-18-01/6/8 “RESUMEN ESTADO TECNICO DE LA
AERONAVE™” SI1A-15/1/2 RE-DIA-18-06 ‘“RESUMEN ESTADO TECNICO DE LA
AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA” SIA-15-1 Y RE-DIA-18-08 ‘RESUMEN
ESTADO TECNICO DE LA AERONAVE LIGERA O ULTRALIGERA” SI1A-15-2.

IX.2.1 Objetivo:

Estos modelos cumplen el objetivo de informar a la DIA 1ACC, por
parte del Departamento de Aeronavegabilidad Continua de los
explotadores/ operadores, de los datos técnicos y operacionales de
las aeronaves civiles comerciales, RPA y ULM segln corresponda y
del estado de los recursos asignados y consumidos de motor(es),
hélice(es), unidad auxiliar de potencia, asi como de la propia
aeronave civil comercial, RPA o ULM segun sea el caso.

IX.2.2 Instrucciones para su llenado.

IX.2.2.1 Se confecciona en original, por parte del personal del
Departamento de Aeronavegabilidad Continuada del explotador/
operador propietario de la aeronave y, se adjunta al resto de los
modelos y documentos requeridos en la presente CA, los cuales
debidamente completados y firmados se envian a la DIA/IACC, para
el otorgamiento o renovacion del CdeA, segun sea el caso.

1X.2.2.2 En el modelo se anotaran, segun corresponda:

1. Matricula: NUumero de matricula, segun certificado, asignhado en
el registro de Aeronaves del 1ACC

2. Explotador: Nombre de la persona o explotador/ operador que
tiene iInscripta la aeronave, en el Registro de Aeronaves del IACC.

3. Base Técnica de Aviacion: Nombre de 1la OMA RAC-24.145
donde fue realizada la reparacion, modificacion mayor o servicio
de mantenimiento técnico segun Programa de Mantenimiento aprobado
por la DIA IACC a la aeronave, para la cual que se solicita la
renovacion u otorgamiento del CdeA.

4_ Marca: Nombre y marca del fabricante de la misma.

5. Modelo: Nombre dado al modelo por el fabricante de la misma.

6. Tipo: Denominacion al tipo dada a Hla aeronave por el
fabricante.

7. Categoria: Categoria para la que estd inscripta la aeronave.



8. Con Motor(es): Sefialar con una “X” en el espacio a la derecha,
segun corresponda al tipo de motor(es), instalado(s) en Ila
aeronave (Pistén; Turbohélice; Reactor).

9. PESOS: Vacia, Max. Despegue y Max. Aterrizaje: Se anotaran los
pesos de la aeronave segun su certificacion de tipo o de tipo
suplementario, para los correspondientes a maximo de despegue Yy
aterrizaje. En “Vacia”, el peso correspondiente al ultimo pesaje
realizado a la aeronave. Estas cifras estardan expresadas en
kilogramos (Kgs) o en la unidad que emplee el fabricante en sus
manuales.

10. CAPACIDAD:

a) Numero de pasajeros: Cantidad maxima de pasajeros, segun
certificacion de tipo o de tipo suplementario.

b) Tripulantes:Cantidad maxima de tripulantes, segun certificacion
de tipo o de tipo suplementario, para operar la aeronave.

c) Trip. Minima: Cantidad minima de tripulantes, segun
certificacion de tipo o de tipo suplementario, para operar la
aeronave.

d) Salidas de Emergencia: La cantidad de salidas de emergencia con
que estd provista la aeronave, segun su certificacion de tipo o de
tipo suplementario.

e) Cantidad de combustible: Cantidad maxima, expresada en
kilogramos (Kgs), o en la unidad que emplee el fabricante en sus
manuales.

) Cantidad de aceite: Cantidad maxima expresada en litros, 0
en la unidad que el fabricante emplee en sus manuales.

g) Dispositivos de evacuacion:Anotar la cantidad de toboganes,
canales de deslizamiento evacuacidén en emergencia 0 sogas que se
utilizan para tal propésito.

11) TIENE EL EQUIPO MINIMO PARA SER OPERADA EN LA CATEGORIA:
Marcar con una “X” el cuadrado a la derecha de la categoria
correspondiente, para la cual ha sido aprobada la operacion de la
aeronave, de acuerdo con su Certificado de Matricula.

NOTA: Si la aeronave de la cual se esta informando, segiun se
expresa en el modelo, es o va a ser objeto de un cambio en la
categoria en la cual ha sido inscripta en el Registro de



Aeronaves del 1ACC, deberd realizarse con anterioridad los
tramites para la aprobacion correspondiente.

12) DATOS DE LOS REGISTROS DE MANTENIMIENTO

a) MOTORES:

Marca: Nombre y marca del fabricante del o de los mismos.
Modelo: Designacion dada por el fabricante.

Serie: El numero de fabricaciéon designado por el fabricante.
b) HELICES:

Marca: Nombre y marca del fabricante de la misma.

Modelo: Designacion dada por el fabricante.

Serie: El numero de fabricacion designado por el fabricante.

c) Fuselaje: En la columna “Serie” se anotard el numero de
fabricacién dado por el fabricante a la aeronave

d) UNIDAD AUXILIAR DE POTENCIA (APU):

Marca: Nombre y marca del fabricante de la misma.
Modelo: Designacion dada por el fabricante.
Serie: El numero de fabricacidén del agregado.

e) Los datos en las columnas de las tablas, referentes a los
recursos y que son comunes a motor(es), hélice(s), fuselaje y la
unidad auxiliar de potencia, seran anotados expresando para cada
caso, el recurso en tiempo calendario, horas de vuelo, ciclos,
aterrizajes, etc. segln corresponda.

) Recurso total asignado: Recurso técnico total del componente o
aeronave, segun corresponda y, de acuerdo con lo indicado en (e).

g) Recurso total consumido: Recurso consumido desde el comienzo de
su explotacion por el componente o aeronave seguln corresponda vy,
de acuerdo con lo indicado en (e). .



h) Cantidad de Rep. Capitales: Cantidad de reparaciones capitales
ejecutadas al componente o aeronave segun corresponda, desde el
comienzo de su explotacion.

1) Recurso asignado en la U/R: Recurso otorgado por la OMA
RAC-24.145 que ejecuto los trabajos de reparacion, al componente o
aeronave segun corresponda y, de acuerdo con lo indicado en (e).

J) Recurso consumido después U/R: Recurso consumido por el
componente O aeronave segun corresponda, después de la ultima
reparacion y, de acuerdo con lo indicado en (e).

k) Forma de Servicio: Tipo de Servicio de Mantenimiento ejecutado
al componente o aeronave segun corresponda, de acuerdo al Programa
de Mantenimiento vigente y aprobado por la DIA 1ACC para la citada
aeronave.

1) Equivalente en horas: Horas a las que corresponde la ejecucion
del tipo de Servicio de Mantenimiento declarado en (k) al
componente o aeronave segun corresponda, de acuerdo al Programa de
Mantenimiento vigente y aprobado por la DIA 1ACC para la citada
aeronave.

m) Fecha(D/M/A): Fecha de conclusion del servicio declarado en (k)

n) Total de aterrizajes desde el inicio de la explotacion:
Cantidad de aterrizajes consumidos desde el comienzo de la
explotacion.

fi) Total de aterrizajes después de la reparacion capital: Cantidad
de aterrizajes consumidos después de la ultima reparacion capital.

0) A la derecha de los aspectos referidos a: Condiciones del
Planeador (Fuselaje); Condicion de motor(es); Condicion de
hélice(s); Condicidon de los Controles; Condicion de Hidrosistemas;
Condicion de Instrumentos; Condicion Sist. de E. Especiales;
Condicion del Sist. Eléctrico y Condiciéon del Sist. Electroénico,
se anotara “APTO”, quedando referido de tal manera el buen estado
para su operacion de cada uno de los sistemas y componentes,
incluida la aeronave.

p) Existencia y actualizacion del Manual de Vuelo: Se anotara “Sl1”
en espacio a la derecha.



q) Fecha udltima revision (D/M/A): Se anotard Qla fecha
correspondiente a la revision vigente y aprobada por el IACC del
Manual de Vuelo de la aeronave que se analiza.

r) OPERACIONES QUE SE SOLICITAN: Se indicara la(s) operacion(es),
en la(s) que sera operada la aeronave. Esta(s) guardara(n)
correspondencia con la categoria indicada en (11).

s) LIMITACIONES: Se indicaran de ser aplicables las limitaciones
operacionales de la aeronave.

t) Lugar: Se indicara el lugar donde fue confeccionado el resumen
técnico de la aeronave, declarado en este modelo
RE-DIA-18-01 SIA-15,

u) Fecha: Fecha en que se confecciona el resumen.

v) Certifica:Nombre y apellidos (en letra de molde), firma y No de
licencia técnica (legible) del Jefe de |Inspectores del
Departamento de Aeronavegabilidad Continuada del explotador/
operador propietario de la aeronave

w) Confirma: Nombre y apellidos (en letra de molde), firma y No de
licencia técnica (legible) del Jefe o Director Técnico del
Departamento de Aeronavegabilidad Continuada del explotador/
operador propietario de la aeronave.

1X.2.2.3 De forma andloga y segun los datos que se soliciten, se
completaran los modelos RE-DIA-18-06 “RESUMEN ESTADO TECNICO DE LA
AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA” SI1A-15-1 y RE-DIA-18-08 “RESUMEN
ESTADO TECNICO DE LA AERONAVE LIGERA O ULTRALIGERA” SIA-15-2.

1X.2.2.3 No se aceptara los modelos RE-DIA-18-01 “RESUMEN ESTADO
TECNICO DE LA AERONAVE” SIA-15, RE-DIA-18-06 “RESUMEN ESTADO
TECNICO DE LA AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA” SIA-15-1 vy
RE-DIA-18-08 “RESUMEN ESTADO TECNICO DE LA AERONAVE LIGERA O
ULTRALIGERA” S1A-15-2, incompletos, que tenga borrones, tachaduras
y, en los que no se indiqguen con legibilidad 1los datos
solicitados.

I1X.2.2.4 Las personas que certifican y confirman estos modelos, se
responsabilizan ante la DIA/IACC por la veracidad de los datos que
se reflejan en el mismo.



IX.3 MODELO RE-DIA-18-03 “LISTADO CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTIVAS
DE AERONAVEGABILIDAD, BOLETINES DE SERVICIO Y PROLONGACIONES
INTEREPARACION™ SIA-15A.

IX.3.1 Objetivo.

Este modelo cumple el objetivo de informar a la DIA/IACC, por
parte del Departamento de Aeronavegabilidad Continuada de los
explotadores/ operadores, de Qlos datos relacionados, como su
nombre Q1o indica, de las Directivas de Aeronavegabilidad,
Boletines de servicio y prolongaciones inter-reparaciéon aplicadas
a la aeronave civiles comerciales, RPA o ULM segun sea el caso,
asi como a sus componentes y agregados, en el periodo transcurrido
entre la solicitud anterior de CdeA de 1la aeronave civil
comercial, RPA o ULM y la solicitud actual de renovacion.

I1X.3.2 Instrucciones para su llenado.

IX.3.2.1 Las instrucciones para el llenado de este modelo estan
plasmadas en el mismo.

I1X.3.2.2 Se debera tener en cuenta, por parte del personal a cargo
del Departamento de Aeronavegabilidad Continuada del explotador/
operador de la aeronave, que los datos solicitados en este modelo
(aplicacion de directivas de aeronavegabilidad, boletines de
servicio Yy prolongaciones interreparacion) para el caso de
componentes y agregados, seran anotados cuando aplique a los
componentes y agregados que se encuentren instalados en la
aeronave en el momento de Hla 1inspeccion para la solicitud de
renovacion del CdeA de la aeronave.

1X.3.2.3 Los datos referidos a recursos, tanto disponibles como
consumidos, seran anotados en calendario, horas de vuelo, ciclos y
aterrizajes, segun conste en los documentos de aprobacion de la
DIA 1ACC o del explotador/ operador de la aeronave, segun sea el
caso, e indicados en este documento.

1X.3.2.4 No se aceptara el modelo RE-DIA-18-03 “CUMPLIMIENTO DE
LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD, BOLETINES DE SERVICIO Y
PROLONGACIONES  INTEREPARACION” SIA-15A, que tenga borrones,
tachaduras y, en el que no se indique con legibilidad los datos
solicitados.

IX.3.2.5 Las personas que elaboran y verifican este modelo, se
responsabilizan ante la DIA/IACC por la veracidad de los datos que
se reflejan en el mismo.



Anexo A: RE-DIA-18-02 “Reporte de inspecciéon de la aeronave” SIA-14.

REPUBLICA DE CUBA
INSTITUTO DE AERONAUTICA CIVIL DE CUBA

(3 hojas)

REPORTE DE INSPECCION DE LA AERONAVE

ACTONAVE MAICA: ...oveviviiiieeieieie et Matricula: .....ccoovvveeeirieieeeieee Serie: .ovrveieieieienens
Fecha inspeccionada: ..........cccoovvereeeivireenenieeceseieene

Marcando el cuadro adecuado indique:

a ) Si la aeronave cumple con las especificaciones del fabricante y directivas de acronavegabilidad .

s [

No []

b) Si en la aeronave se han cumplido los trabajos de inspeccion y mantenimiento de acuerdo a lo establecido.

s1 [

No []

¢) Si toda la documentacion técnica de la aecronave se encuentra debidamente legalizada de acuerdo a lo establecido.

s U

No [

d)Si de acuerdo con la inspeccion realizada, los diferentes sistemas estan actos para volar.

No [
La revision y comprobacion de los diferentes grupos y partes a inspeccionar se realizaran por : Condicion, Dafio, Rotura, Corrosion, Fijacion,
Fugas, Rajaduras, Ralladuras, Abolladuras, Golpes, Recorrido, Presiones, Juego u Holguras, Friccion, Niveles, Lubricacion, Apriete, Frenado,
Alambrado, Instalaciones, Instalacion , Ubicacion, Materiales Empleados, Estado de Conservacion, Herramientas Utilizadas, Contaminacion,

Repuestos Requeridos , Arrugamientos, Esfuerzos, Funcionamiento, Pintura, etcétera.

s1 [l

I - ESTRUCTURA SI [NO | I - ESTRUCTURA SI | NO |II CONTROLES DE VUELO SI | NO
1- Estructura del fuselaje. 19- Superficies  fijas y 1- Cables de control, barras,
2- Revestimiento. montantes de la cola. poleas, bell-cranks, sellos de
3- Herrajes de fijacion de alas. 20-Accesos y registros de la cola presurizacion.
4- Carenados , incluyendo de 21 — Estructura de la cola, 2- En la consola de control (
los trenes y antenas. descargadores de c. estatica. pedestal).

5- Chapa de refuerzo ( planos
de las hélices ).

6- Soporte de antenas.

7- Accesos y registros en el

22- Revestimiento de las
superficies de control de vuelo.
23- Revestimiento de las alas y
empenaje.

a) Aceleradores.

b) Mec. Cambio paso.

¢) Trim-tabs.

d) Aletas(tolvas), motpr, radiador.

fuselaje. 24- Cuchilla aerodindmica. e) Flaps.

8- Marcas o puntos de 25- Asientos cabina de mando., f) Trenes.

vulneracion. vestiduras, ajustes. g) Mec. mando reversib.

9- Ventanillas y dispositivos 26- Disposicion asientos de 3- Mandos del motor, varillas de
deshumedecedor. pasajeros, carrileras, vestiduras, control, cables, poleas.

10-  Puertas, hermeticidad, ajustes. 4- Todas las superficies de control
cierres, seguros. 27- Tapas que conforman el de vuelo.

11- Compuerta trasera; piso, condicion y fijacion de la S5-Herrajes de fijacion de las

hermeticidad, cierres, seguridad,
mecanismos. ( escalera,
rampa )

12- Salidas de emergencia |,
sefalamientos, alambrados,
mecanismos de apertura.

13- Orificios tubos de drenaje y
ventilacion.

14- Compartimiento de carga,
puertas , hermeticidad, cierres,
pisos, contenedores, argollas de
anclaje.

estructura.

28- Rejilla ( racks).

29- Escalera integrada a la
aeronave.

30- Domo transparente de nariz
o en resto de fuselaje,
31-  Parabrisas,
transparencia.

32- Expoliadores ( Spoilers).
33- Slots, montaje, ligas.
34- Flaps de borde salida.
35- Puntos de alinamiento.

integridad,

superficies vuelo.

6- Seguros de las superficies de
control.

7- Revestimiento de las superficies
de control.

8- mecanismos
vuelo.

a) Estabilizador variable

b) Elevador , Tab-elev.

¢) Timén Direc Tab-Dir.

d) Alerones Tab-Aleron

e)Flaps de borde de ataque y de

de control de

15- Aspecto y condicion de la 36- Placa  metalica  de salida.

pintura . a) Fuselaje, alas , identificacion. f)Slops , ligas
empenaje . b) Matricula. 37- Fijacion y condicion general g) Espoliadores.
16-  Estructura  del ala de los elementos de los bafios h) Reversible.

descargadores de c. estatica.

17- Accesos y registros de las
alas.

18. Montantes y trensores de
alas

Firma del Inspector

Firma del Inspector




- ELECTRICO

SI

NO

- ELECTRICO

Sl

NO

- ELECTRONICA

SI

NO

1- Arranque - generador

2- Generadores.

3- Toma, fuente de
alimentacion de tierra.

4- Motores de Arranque.

5- Convertidores.

6- Servomotores.

7- Baterias de a bordo.

8- Generacion de electricidad 9-

Sist. Eléctrico de ignicion.

10- Detector de limallas..

11- Sist. Eléctrico y de vacio en

el fuselaje.

12- Sistema anticongelante de

los parabrisas, alas, empenaje y

entrada de aire de los motores y

tubo pitot.

13- Sistema  sefializador  de

formacion de hielo.

14- Sistema sefializador de

entrada en pérdida.

15- Sistema sefializador de

descompresion.

16- Detectores de vibracion.

17- Luces de carreteo y

aterrizaje.

18- Sist. de alarma de fuego en

los motores , circuitos y cadenas

de deteccion.

19- Sistema de extincion de

incendio en los motores .

20- Sistema de alarma de fuego

en los compartimientos de

carga.

21- Sistema de extincion de

incendio en los compartimientos

de carga.

22- Cables eléctricos en el

fuselaje.

23- Cables de continuidad,

tierra.

24- En la pizarra de

instrumentos y pedestal de

control.

a) Luces de aviso de los

diferentes sistemas.

25- Sist. DE presurizacion
calefaccion, ventilacion,
Control termostatico.

26- [luminacién General.

27- Indicacion luminica, salidas
de emergencia.

28- Letreros de aviso cabina de
pasajeros.

29- Micro: trenes
posicion de aletas.

30- Sistema de reversible.

31- Sistema eléctrico luces de
navegacion y anticolision.

32- Luces para vuelo en
formacion.

33- Luces para iluminacion ,
motores y/o superficies.

puertas,

34-  QGalley-Pantry,  buffet,
control termostatico,
resistencia.

35- Detector de humo.

Firma del Inspector

INSTRUMENTOS
1- Instrumentos de Vuelo.
2- Instrumentos de motores.
3- Instrumentos indicadores de
los demas sistemas de a bordo.
4- Indicador de vibraciones .

5- Registrador de datos de
vuelo.
6- Equipos indicadores de

gravedad, acelerometros.

7- Sist. Estatico dinamico.

8- Voltimetro, amps, etc.

9- Piloto Automatico.

10- Sistemas de Curso.

11-  Sistema  Inercial de
navegacion.

Firma del Inspector

1- Cables eléctricos de radio,
fuselaje, alas.
2- Receptores:
a) VHF

b) HF

¢) VCR

d) ILS

e) DME

f) Doppler.

g) Transponder.
h) Radar.

i) ADF.

j) Radioaltimetro.

k) GPS.

1) GPWS

m) TCAS

3- Transmisores:

a) VHF

b) HF

c¢) DME.

d) Transponder.

e) Radar.

4- Trans. de emerg.

5. Antenas aisladores 6-
Continuidad de tierra.

7- Dinamotores.

8- Unidad auxiliar de Potencia.

9- Condiciones de los microfon y
auriculares.

10- Dispositivos electronicos para
vuelo.

11- Sistema de amplificacién
interior.

12- Comunicacion interior con
tierra.

13- Registrador de voz.

14 Radome.

Firma del Inspector

MOTORES Y HELICES

1- Guias de entrada de aire al
motor .

2- Disposit. anticongelantes, 3-
Sistema de combustible en el
motor.

4- Sistema de lubricacion en el
motor.

5- Sistema de enfriamiento.

6- Sobrealimentadores.

7- Camaras de combustion.

8- Carburadores.

9- Tubos de escape, toberas
10- Bancada del motor, herrajes
de fijacion.

11- Accesorios del motor.

12- Aspecto y limpieza motor.
13- Sistema de extincion de
incendios.

14-Pared de fuego.

15- Capotas del motor

16- Palas de la hélice

17- Nucleos de las hélices.

18- Fijacion de las hélices.

19- Mec. De control de las

hélices ( gobernador )

20- Dispositivos anticonge —

lantes de las hélices.

21- Spinners.

22- Marca de los diferentes

pasos.

23- Mec. De control de paso de
los alabes.

24- Unidad auxiliar de energia.
Turbo de arranque.

a) Tanque sistema de
alimentacion de combustible
b) Motor general

c) Sistema de derivacion de
aire, para arranque motores.
d) Generador de alimentacion
de energia Elec

Firma del Inspector

MISCELANEAS
1- Cinturones y arneses de
seguridad

2- Jump-seat fijacion.

3- Galley-Pantry fijacion

4- Aspecto y condicion pintura
interior, acabad

5) Dispositivos de evacuacion.
6) Botiquin de primeros auxilios.
7) Instalacion emergencia de
oxigeno.

8- Equipos de oxigeno 9) Extintor
de incendio

10)Equipos emergencia para
amaraje forzoso.

11) Hacha, machete.

12) Manuales.

13) Instalaciones pirotécnicas.
14) Tapas de admision y escape
motores reactivos.

Firma del Inspector




HIDROSISTEMA

1- Sist. De combustible del
avién en general.

2- Mallas, filtros de las bocas
de llenado.

3- Sistema centralizado de
combustible.

4- Vélvulas y conductos del
sistema de lanzamiento de
combustible en vuelo.

5- Sistema hidraulico en
general, acumuladores,
bombas, conductos,
conexiones etc.

6- Todas las lineas
hidraulicas del ala, cola etc.
7- En la consola ( pedestal
de control )

a) dispositivo actuador de
trenes ( normal ).

b)  dispositivo  actuador
trenes ( emergencia ).

c) dispositivos y mecanismos
de trenes ( normal )

d) dispositivos y

mecanismos de trenes (
emergencia )

e) dispositivos y
mecanismos de flaps (
normal)

9) dispositivos y
mecanismos de flaps
(emergencia).

Sl

NO

9) dispositivos y
mecanismos  del estab.
Horizont (normal)
h) dispositivos y
mecanismos  del estab.
Horizont (emerg.)
8- Mecanismo de retraccion
y despliegue mecanico |,
hidraulico, eléctrico.

a) ftrenes

b) flaps.
9- Mecanismos de bajada de
emergencia.

a) ftrenes.

b) Flaps.

c) Escaleras.
10- Tren de aterrizaje
principal :

a) amortiguadores.

b) Montantes.

c) Cilindros actuad.

d) Seguros.

e) Herrajes fijacion.

11- Tren de nariz.

a) amortiguadores,
dampers.

b) Montantes.

c) Cilindros actuad.

d) Seguros
e) Herrajes de
fijacion.

Si

NO

12- Indicadores visuales de
posicion de los trenes .

13- Patin de cola, amortiguador
mecanismo de fijacion.

14- Frenos, lineas, mangueras,
etc.

15- Llantas, neumaticos y linea
de fe.

16- Descargadores de corriente
estatica de los trenes.

17- Lubricacion.

18- Reversible

19- Apoyo de cola.

20- Sist. Agua destilada
tanque, bomba, conduc.
conexiones, etc.

21- Depositos para agua,
incluyendo tanques de lastre,
conductos, coples.

22- Barios ( Tolets), bomba,
conductos.

23) Sistema neumaticos
compresor, balones, conductos,
conexiones, etc.

SI

NO

Firma del Inspector

OBSERVACIONES

La Inspeccidn fue realizada por los siguientes Inspectores:

Nombre y Apellidos

Firma

Lic. No.

Estructura.

Controles

Electricidad

Instrumentos

Hidraulica

Motor-Hélice.

RE-DIA-18-02 (3/3)

Especialidad

Electronica

Miscelanea
Chequeo Operativo

CERTIFICA

JEFE DE INSPECTORES DPTO

LUGAR:

AERONAVEGABILIDAD CONTINUADA/ OMA

FECHA:

DIA MES

ANO




Anexo B: RE-DIA-18-01 “Resumen estado técnico de aeronave” SIA-15. (1 hoja)

REPUBLICA DE CUBA
INSTITUTO DE AERONAUTICA CIVIL DE CUBA

RESUMEN DE ESTADO TECNICO DE AERONAVE.

EXplotador: ....cccvveeeiecee e OMA RAC-24.145: ...
Marca: .....ceeeeeiieeieee s Modelo: ........cccvviveireeen. 1] oo Matricula:......................
(07 1 (=T (o] o - H SRR Con motor (es): Pistéon:........... Turbohélice............ Reactor: ...........
PESOS:

Vacia @ oo Max. Despegue : .......cccceevvieeeiieeeniieeee Max. Aterrizaje: ......ccooeveeinieeiiiieees
CAPACIDAD:

No. de pasajeros : .......c.c........ Tripulantes : ............... Trip. Minima : ................. Salidas de emergencia: ........ccccceeueeee.
Cant. Combustible: .................. Kgs. Cant. Aceite............ Lts. Dispositivos de Evacuacion: ...........cccccovceeevieeenieeennns

TIENE EL EQUIPO MINIMO PARA OPERAR EN LA CATEGORIA
Transporte (T) 1 Carga(C) [J Agricola (A) [1 Instruccion (E) [J
Deportiva (D) [ Otros Trabajos Aéreos (X) [1  Fecha de Fabricacion : .........ccccoeiiiririiieeiiee e

DATOS DE LOS REGISTROS DE MANTENIMIENTO

MOTORES: Marca :......coovveeeereeerererenen. MOAEIO & ...
Serie Recurso Recurso Cantidad | Recurso Recurso Forma de | Equivalente FECHA
Total Total de Asignado Consum. Servicio en Hrs.
Asignado | Consumido | Rep. Cap.. | U/R Cap. U/R Cap D M A
No. 1
No. 2
No. 3
No. 4
HELICES: Marca : oo MOdEIO & e
No. 1
No. 2
No. 3
No. 4
Fuselaje
UNIDAD AUXILIAR DE POTENCIA (APU) Marca : .....ccoeeeeeeiiieieeee Modelo : ......cccceviiiaieee.
| I | | I | | | [ [ ]
Total de Aterrizajes desde el inicio de la explotacion: ............ccccoocviciiiiicieieene
Total de aterrizajes después de la reparacion capital: .........cccoceeevieieeniieenieeeenns
Condicién del Planeador (Fuselaje ) :........cccccveennnen. .. Condicién de Instrumentos : ........ccccovveeiienieniieeiieneeeee
Condicién de Motor (es) : ... Condicién Sist. E Especiales: .........ccooeriieiieniniieieeene
Condicién de Hélice (es) ... Condicién del Sist. Eléctrico: ........
Condicién de Controles - .. Condicion de Sist. Electronicos: .........cccvceevieeneeiienieenne
Condicién de Hidrosistemas PR PPRR
Existencia y Actualizacion del Manual de Vuelo: ---------
(Flight Manual) .
Fecha ultima revision: ..........cccoeviiiinninnne.
D M A
OPERACIONES QUE SE SOLICITAN: ...ttt ettt et et ettt e e e e et ea e et e e e ea e enenaeens
LIMITACIONES ..ottt et e e et e s tee s eeaaeeeaeeenseeamee e s eeaseeemeeenseaameeanseeseeeenseeaaeeaeeenneeaneeenseeanseenseensenanseanseenns
NOTAS

1- En el Tipo se consignara monomotor o multimotor terrestre, acuatico o anfibio, seguin corresponda.

2- Los datos de aviones mono motores se llenaran en los numeros 1 de motor y hélices.

3- Los datos del (APU) de la 2da y 3ra columna se expresaran en horas, arranques y/o extracciones, segun corresponda.

4- Los Recursos solicitados en los escaques, se anotaran en horas, calendario, aterrizajes (ciclos), arranques, segun corresponda.

LUGAR: e FECHA: e
Dia - Mes - Afo
CERTIFICA: ...t CONFIRMA: ...t
Nombre y Apellidos Nombre y Apellidos
Jefe Inspectores Dpto. Aeronavegabilidad Continuada Jefe Dpto. Aeronavegabilidad Continuada

(Director Técnico)
RE-DIA-18-01



Anexo C: RE-DIA-18-03 “LISTADO DE CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD,

BOLETINES DE SERVICIO Y PROLONGACIONES INTERREPARACION” SIA 15A. (1 HOJA)
REPUBLICA DE CUBA
INSTITUTO DE AERONAUTICA CIVIL DE CUBA

CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD, BOLETINES DE SERVICIO Y PROLONGACIONES.
FECHA:

Periodo de: de 19 a de 19__ Tipo Aeronave Matricula
mes mes D/ M /7 A

RELACIONE LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD SEPARADAS DE LOS BOLETINES DE SERVICIO INDICANDO LOS SUBTITULOS CORRESPONDIENTES.
EXPRESE LOS APLICADOS A LA AERONAVE DE REFERENCIA A PARTIR DE LA ANTERIOR RENOVACION DEL CdeA Y LA SOLICITUD ACTUAL. EN LOS CASOS DE
APLICABILIDAD DE CARACTER REPETITIVO, SENALAR CON UNA (R) INDICANDO LA FECHA DE SU VENCIMIENTO Y SU PROXIMO CUMPLIMIENTO.

TITULO FECHA FECHA  APLICADO EN: (marque con una “X’)

N/0 DEL DOCUM. ASUNTO D/M/ZA D/M/A PLANEAD. MOTOR. HELIC. AGREG. SISTEMA

NOTA: En sistema ademas de la marca (X) indicar el mismo abreviadamente (Ej- Hid., Elect., Aviodn, Control. etc.).

PROLONGACIONES INTER-REPARACION. EXPRESE LAS APLICADAS ENTRE LA ANTERIOR Y ACTUAL SOLICITUD DE RENOVACION DEL CdeA.

Prolongado Recursos: Aplic. Vence
Aplicada a: (marque con “X” por
N/O PLAND.MOTOR.HELIC. AGREG.EMPRESA DIA CONSUMIDO DISPO.D/M/A D/M/A Hrs (At)
(Dir.4/96)
Confeccionado por: Verificado por:
Nombre, apellidos, firma y cargo Nombre, apellidos y firma

Jefe Ingenieria Dpto. Aeronavegabilidad Continuada

RE-DIA-18-03



Anexo D: RE-DIA-18-06 “Resumen estado técnico de la aeronave pilotada a
distancia” SIA-15-1 (1 hoja).

REPUBLICA DE CUBA
INSTITUTO DE AERONAUTICA CIVIL DE CUBA

Resumen de estado técnico de la aeronave pilotada a distancia

EXPlOtador: ......cooooiiiiiiieee e OMA RAC-24.145 : ..o

Marca : ......cocoeeveeniiiieee Modelo : ...oooveiiiiii TiPO & o Matricula..........cccceevveennennnen.
Categoria : ....cccoovvvrcveennnn. Con motor (es): Eléctrico: ........... Turbohélice......... Chorro.......... Eje.......... Ventilador: ...........
Alternativo de 2 0 4 ciclos: ..................

PESOS :

Vacia: ..ccoooviveeciineenne Max. Despegue : .......cccceveerineene Max. Altura @ ......ccooeieeeens Max. Distancia :.....................

TIENE EL EQUIPO MINIMO PARA OPERAR EN LA CATEGORIA
Transporte (T) 0 Carga(C) U Agricola (A) U Instruccion (E) *
Deportiva (D) [ Otros Trabajos Aéreos ( X) [1  Fecha de Fabricacion : .........ccccoiiiiiiiiii e

DATOS DE LOS REGISTROS DE MANTENIMIENTO

MOTORES : Marca @......cocoeiviiiini Modelo @ ..o
Serie Recurso Recurso Cantidad | Recurso | Recurso Forma de | Equivalente FECHA
Total Total de Asignado | Consum. Servicio en Hrs.
Asignado | Consumido | Rep. Cap. | U/R Cap. | U/R Cap D M A
No. 1 N/A N/A N/A
No. 2
No. 3
No. 4
HELICES : MarCa : covecevceceereeeieeceereeeeiaee MOEIO : .o
No. 1 N/A N/A N/A
No. 2
No. 3
No. 4
Fuselaje
Total de Aterrizajes desde el inicio de la explotacion : .........ccccocveiiiiiiincicceenn.
Condicién del Planeador (Fuselaje ) i...ccovvveieeiiieniiniieen. Condicién de Instrumentos @ .........cccceviiiiiiniiiiiic e
Condicién de Motor ( es ) : .... Condicion Sist. E Especiales : ........c.cccooeeniiiiiiniiniiieniee
Condicién de Hélice ( es) .... Condicion del Sist. EIECHHCO : .....c.oovieviiiiieiieciec e
Condicién de Controles TR Condicién de Sist. Electronicos : ...........covveviiniiciirieenenns
Existencia y Actualizacion del Manual de Vuelo
OPERACIONES QUE SE SOLICITAN ' .ooiiiieiieeieeieniee ( Flight Manual ) e
LIMITACIONES  : ..o Fecha dltimarevision: e
NOTAS D M A

1- Los datos de aviones mono motores se llenaran en los nimeros 1 de motor y hélices.
2- Los Recursos solicitados en los escaques, se anotaran en horas, calendario, aterrizajes (ciclos), arranques, segun corresponda

........................................................................................ FECHA & e
Dia - Mes - Ano
CERTIFICA oottt CONFIRMA 1 e
Nombre y Apellidos Nombre y Apellidos
Jefe Inspectores Dpto. Aeronavegabilidad Continuada Jefe Dpto. Aeronavegabilidad Continuada

(Director Técnico)

RE-DIA-18-06



Anexo E: RE-DIA-18-07 “Reporte de inspeccion de la aeronave pilotada a distancia”
SIA-14-1 (2 hojas)

REPUBLICA DE CUBA
INSTITUTO DE AERONAUTICA CIVIL DE CUBA

Reporte de inspeccién de la aeronave pilotada a distancia

Modelo: Matricula: Serie:
Tipo de fuselaje: Plastico Material compuesto Polietileno

Fecha de inspeccionada:

Marcando el cuadro adecuado indique:

a) Si la aeronave pilotada a distancia cumple con las especificaciones del fabricante y
directivas de aeronavegabilidad.

st 1 w~old

b) Si en la aeronave pilotada a distancia se han cumplido los trabajos de inspeccién y
mantenimiento de acuerdo a lo establecido.

s1 [ No L]

¢) Si toda la documentacion técnica de la aeronave pilotada a distancia se encuentra
debidamente legalizada de acuerdo a lo establecido.

sild  Nnold

d) Si de acuerdo con la inspeccidn realizada, los diferentes sistemas de la aeronave pilotada a
distancia estan aptos para volar.

s U No [

La revision y comprobacion de los diferentes grupos y partes a inspeccionar se realizardn por:
Condicién, Dafio, Rotura, Corrosion, Fijaciéon, Fugas, Rajaduras, Ralladuras, Abolladuras, Golpes,
Recorrido, Presiones, Juego u Holguras, Friccion, Niveles, Lubricacion, Apriete, Frenado, Alambrado,
Instalaciones, Instalacion , Ubicacién, Materiales Empleados, Estado de Conservacion, Herramientas
Utilizadas, Contaminacion, Repuestos Requeridos , Arrugamientos, Esfuerzos, Funcionamiento, Pintura,
etcétera.

FUSELAJE Sl NO
Revestimiento

Herrajes fijaciébn motores
TREN DE ATERRIZAJE Sl NO
Tipo Fijo
Tipo Retractil

RE-DIA-18-07 (1)



ELEMENTOS DE VISIBILIDAD Sl NO
Pintura

Kit luces visibilidad nocturna
Luces visibilidad de la aeronave
Luces de Control
PROPULSION Sl NO
Motores eléctricos con escobillas
Motores eléctricos sin escobillas

SISTEMA SlI NO
Hélices
FUENTE DE ENERGIA SI NO

Bateria LiPO 2S
Bateria LiPO 3S
Bateria LiPO 4S
Bateria LiPO 6S
CARACTERISTICAS Sl NO
Multicéptero
Ala Fija

FIRMA'Y LICENCIA DEL INSPECTOR
OBSERVACIONES:

NOTA: Los espacios en blanco son para incluir aspectos no contemplados.
La inspeccidn fue realizada por el inspector:

Nombre Completo Firma Lic. N°© CERTIFICA

Jefe Inspectores DPTO
Aeronavegabilidad Continuada/OMA

LUGAR:
FECHA:

RE-DIA-18-07 (2)



Anexo F: RE-DIA-18-08 “Resumen de estado técnico de la aeronave ligera/
ultraligera” SIA-15-2 (1 hoja)

REPUBLICA DE CUBA
INSTITUTO DE AERONAUTICA CIVIL DE CUBA

Resumen de estado técnico de aeronave ligera/ ultraligera

EXPlotador: .....ccuvvveeiie e OMA RAC-24.145: ...

Marca : ......... Modelo @ ...oooeiiiiiiiieeeees TIPO: e Matricula:........ccovveveeiiiiiiieeeee
Categoria : ....cccovevrveennnn. Con motor (es): Piston: ................... Motor de dos tiempos ............ turbohélice...............
PESOS :

Vacia: .oocooeviieeeiieene Max. Despegue : .......cccceeeevineenne Max. Altura @ ... Max. Distancia :.....................

TIENE EL EQUIPO MINIMO PARA OPERAR EN LA CATEGORIA
Transporte (T) (1 Carga(C) I Agricola (A) [1 Instruccion (E) [J
Deportiva (D) [ Otros Trabajos Aéreos ( X) [1  Fecha de Fabricacion : .........ccoccceeiiiiiiie e

DATOS DE LOS REGISTROS DE MANTENIMIENTO

MOTORES : Marca @.coooeeieeee e Modelo : ..o
Serie Recurso | Recurso Cantidad | Recurso | Recurso Forma de | Equivalente FECHA
Total Total de Asignado | Consum. Servicio en Hrs.
Asignado | Consumido | Rep. Cap. | U/R Cap. | U/R Cap D M A
No. 1
No. 2
No. 3
No. 4
HELICES : Y e T Modelo : ..o
No. 1
No. 2
No. 3
No. 4
Fuselaje
Total de Aterrizajes desde el inicio de la explotacion : ...........ccccoeceiiiiiiiniiecins
Condicién del Planeador (Fuselaje ) i...ccoveeiieiiieniiiiceee. Condicién de Instrumentos @ ........ccccceiiiiiiniiiiiin e
Condicién de Motor ( es ) : .... Condicion Sist. E Especiales : .......ccccoooeeiiiiiieniiiiieneee
Condicién de Hélice (es) .... Condicion del Sist. EIECHCO : .....c.covveiiiiiieiieiiie e
Condicién de Controles s Condicién de Sist. Electronicos : .........ccccocveviiiiiineenene
Existencia y Actualizacion del Manual de Vuelo
OPERACIONES QUE SE SOLICITAN oo ( Flight Manual ) PR TRR
LIMITACIONES & oo Fecha Ultima revision:
NOTAS D M A

1- Los datos de aviones mono motores se llenaran en los nimeros 1 de motor y hélices.
2- Los Recursos solicitados en los escaques, se anotaran en horas, calendario, aterrizajes (ciclos), arranques, segun corresponda

........................................................................................ FECHA & e s
Dia - Mes - Afo
CERTIFICA oot CONFIRMA & e
Nombre y Apellidos Nombre y Apellidos
Jefe Inspectores Dpto. Aeronavegabilidad Continuada Jefe Dpto. Aeronavegabilidad Continuada

(Director Técnico)
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Anexo G: RE-DIA-18-09 “Reporte de inspeccion de la aeronave ligera/ ultraligera”
SIA-14/2 (3 Hojas)

REPUBLICA DE CUBA
INSTITUTO DE AERONAUTICA CIVIL DE CUBA

REPORTE DE INSPECCION DE LA AERONAVE LIGERA/ ULTRALIGERA

Modelo: Matricula: Serie:

Terrestre ] Acuéticolj Anfibio|:|

Tipo fuselaje: Monocasco cerrado D De viga abierto D Pendular abierto D Bote carro D

Fecha de inspeccionada:

Marcando el cuadro adecuado indique:

a) Si la aeronave ligera/ ultraligera cumple con las especificaciones del fabricante y directivas de
Aeronavegabilidad.

sitld no O

b) Si en la aeronave ligera/ ultraligera se han cumplido los trabajos de inspeccién y mantenimiento de
acuerdo a los reglamentos, directivas y boletines establecidos.

SID NO D

¢) Si toda la documentacioén técnica de la ligera/ ultraligera se encuentra debidamente legalizada de
acuerdo a lo establecido.

st no O

d) Si de acuerdo con la inspeccion realizada, los diferentes sistemas de la aeronave ligera / ultraligera
estan aptos para volar.

st LI no O

De acuerdo con la inspeccion realizada, los diferentes sistemas estan aptos para volar. La revision y
comprobacion de los diferentes grupos y partes a inspeccionar se realizaran por: Condicion, Dafio,
Rotura, Corrosion, Fijacion, Fugas, Rajaduras, Ralladuras, Abolladuras, Golpes, Recorrido, Presiones,
Juego u Holguras, Friccién, Niveles, Lubricacién, Apriete, Frenado, Alambrado, Instalaciones,
Instalacion , Ubicacién, Materiales Empleados, Estado de Conservacion, Herramientas Utilizadas,
Contaminacion, Repuestos Requeridos , Arrugamientos, Esfuerzos, Funcionamiento, Pintura, etcétera.
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Monocasco cerrado/Viga Abierto

Alas y cola convencionales

Pendular Abierto (ala delta)

Bote/Carro (FIB)/ (TRIKE)

UNIONES Y SUJECIONES S1 | NO
DE:
Condiciones Fuselaje o Viga Armazdn tubular biplaza
UNIONES Y SUJECIONES DE Suspension de la Armazén
ALA IZQUIERDA Sl NO Mastil Soporte del Ala
Riostra Delantera Fijacion Armazdn al Bote
Riostra Trasera Cables desde Mastil al Ala
Alerdn lzq. Y Barra(cables) mando Cables del Ala al Bote
Flap Izg. y Barra (cables) mando Cables de Mando del Ala
ALA DERECHA Sl NO Trapecio Mando del Ala
Riostra Delantera Larguero Central del Ala
Riostra Trasera Larguero izquierdo
Alerdn Der. Y Barra(cables) mando Larguero Derecho
Flap Der y Barra (cables) mando Herraje Unién 3 Largueros
ESTABILIZADOR IZQUIERDO SI NO Largueros transversales
Elevador izq. y barra(cables) Herraje Pivote Central del Ala
mando
ESTABILIZADOR DERECHO Sl NO Costilla (Nervios) del Ala
Elevador der. Y barras(cables) Tela del Ala
mando
DERIVA (FIN) VERTICAL SI NO Pedal del Acelerador
Timon Direccidn y Barra (cables) Acelerador Manual
mando
Revestimiento superficies de vuelo Pedal de Freno
Tren izg. Rueda/freno/goma Cable de los Pedales
Tren nariz. Rueda/goma Cables de Control del Motor
Tren der. Rueda/freno/goma Timon acuatico y mecanismo
levant.
Pontdn izquierdo Cables Timdn Acudtico
Pontdn derecho Valvula Drenaje y Cordaje
Casco acuatico CARRO (TRIKE) SI NO

Mandos del motor

Chasis y Fijacion con el Ala

Hélice

Tren Nariz Rueda/Goma

Mandos timoén acuatico

Tren izq. Rueda/Freno/Goma

RE-DIA-18-09 (2)

Tren Der. Rueda/Freno/Goma




MOTOR Sl NO Sl NO
Fijacién de la Bancada Mangueras de Combustible
Amortiguadores de la Bancada Mangueras de Aceite
Tubos de la Bancada Mangueras Liquido
Refrigerante
Fijacion del Motor Depdsito de combustible
Aspectos y Condiciones Depdsito de liquido
Exterior Refrigerante
Condiciones filtro(os) de Aire Fijacidn del silenciador
(Muffler)
Nivel de Aceite Fijacion de la Hélice
Tensién de la Polea V. Aspectos y condiciones Palas
Condiciones Cableado Eléctrico Mandos del motor
RADIO Sl NO ELECTRICIDAD | NO
Certificado de Radio estacion Baterias de a Bordo
Transceiver Generador /Arrancador
Auriculares (Headset) Conexiones/Interruptores
Conductores Par Termoeléctrico

Conexiones/Interruptores

INSTRUMENTOS SI | NO

Instrumentos del motor

Velocimetro

Voltimetro

Amperimetro

OBSERVACIONES: OBSERVACIONES:

NOTA: Los espacios en blanco son para incluir aspectos no contemplados.
La inspeccion fue realizada por los siguientes inspectores: CERTIFICA

Nombre Completo Firma Lic. N© Especialidad

................................................................ Estructura

................................................................ Controles Jefe Inspectores DPTO
................................................................ Electricidad Aeronavegabilidad Continuada/OMA
................................................................ Motor-Hélice

LUGAR:
RE-DIA-18-09 (3) FECHA:




