Instituto de Aeronautica Civil de Cuba

Direccién de Ingenieria

y Aeronavegabliidad

Direccion de Ingenieria y Aeronavegabilidad

DIRECTIVA DE AERONAVEGABILIDAD

La siguiente Directiva de Aeronavegabilidad estd dada por la Direccién de Ingenieria y Aeronavegabilidad en acuerdo con lo previsto
en las Regulaciones Aeronduticas Cubanas, RAC — 23.39, aplicables a un modelo de aeronave de la cual nuestros récords indican que
estd registrada. Las Directivas de Aeronavegabilidad no afectan la seguridad de la aviacién y son regulaciones las cuales requieren
inmediata atencién. Usted estd advertido que ninguna persona puede operar una aeronave a la cual sea aplicable una Directiva de
Aeronavegabilidad, excepto en lo acordado con los requerimientos de esa Directiva de Aeronavegabilidad.

D.A. 03.02.03R2 ANTONOV Fecha: 22.02.2022.

Aplicabilidad: Todas las aeronaves del tipo AN-2 que se explotan
en la Replblica de Cuba, que se utilizan o pretendan utilizar en la
variante de carga o sanitaria.

Cumplimiento: A partir de la fecha de efectividad de esta D.A., segun los requerimientos
indicados.

Antecedentes:

Por los resultados satisfactorios obtenidos durante la explotacion en las aeronaves AN-2, en
la variante de carga o convertidas en dicha variante.

Las aeronaves AN-2 CX en categoria de carga, podran ser utilizadas para efectuar el
transporte de carga, lanzamiento de paracaidas, realizar la vigilancia forestal y utilizarse en
variante sanitaria, de acuerdo a las especificaciones de operacion aprobadas al explotador
aéreo.

1. Con el objetivo de dar continuidad a la explotacién segura de las aeronaves AN-2, en la
variante de carga, que se explotan en la Republica de Cuba, cumplase lo siguiente:

a. Tener la puerta de la cabina de tripulantes con cierre y seguro interior.



Tener identificada en la parte derecha de la cabina de carga, el esquema de
distribucion de las cargas, segun la figura 1.

La flecha con la inscripcion de hasta 1500 kg, se pintara de color verde y el resto de
las flechas y las inscripciones con los restantes pesos (1000, 850, 600, 400, 280 y 200
kg.) se pintaran en color rojo.

La aeronave contara con los aditamentos especiales para la sujecion de la carga:
como son cinta y malla de caprén u otros medios que garanticen la seguridad de las
cargas, las cuales contaran con terminales para la sujecién a argollas del piso y
grampas que estan fijadas al fuselaje, asi como elementos de tension para ajustes
después de colocados.

Para la ubicacién de estos aditamentos especiales se habilitara una caja metalica
fijada en el piso de la cabina de carga en el lugar que se muestra en la figura 2.

La estructura de las argollas y de las grampas, su fijacion al piso y las cuadernas, asi
como su distribucién en la cabina de carga se muestra en la figura 2.

Las cargas voluminosas y de gran peso se fijaran mediante la cinta de capron.

Las cargas de poco volumen y no de gran peso se fijaran mediante la malla de
caprén.

Estar tapizados totalmente, con laminas de duraluminio de 0.8 mm, entre las
cuadernas 6 y 8, teniendo registros tecnolégicos en esta area que permitan tener
acceso a las grampas de sujecién en las cuadernas y para realizar los puntos de

chequeos previstos en los servicios de mantenimiento.

2. Los recursos hasta las reparaciones para la aeronave AN-2 en categoria de carga
seran segun DA 06.011.01R2 Antonov.

a o o

. Para el lanzamiento de paracaidistas la aeronave cumplira ademas con lo siguiente:

Retirar las argollas de sujecion del piso e instalar tornillos de sujecién (7), como se
muestra en la figura 2.

Se configurara y contara con los medios establecidos segun figura 3.

Los cables se fijaran al fuselaje mediante las sujeciones mostradas en la figura 4.
Contara con una ventanilla de emergencia en el lado derecho de la cabina de carga,
la cual no podra ser obstruida por ningtin motivo.

Tener instaladas las luces de aviso, asi como la bocina de sefal auditiva para el

lanzamiento de paracaidistas.



f. Tener un panel de control del SPU en la cabina de carga para la comunicacion de los
tripulantes con el instructor de los paracaidistas.

4. Para la vigilancia forestal la aeronave podra tener la configuracién establecida para el
lanzamiento de paracaidistas, sin o con los cables para la sujecién del sistema de
" apertura del paracaidas, o con los asientos necesarios para esta actividad y transportando
abordo solo el personal necesario para el cumplimiento de esta tarea.

5. Para ser utilizado en variante sanitaria la aeronave tiene que cumplir lo establecido en
el Manual "Avion AN-2 Breve Descripcion Técnica ~, edicién 2 Equipamiento Sanitario
paginas 127-128, referenciado en la figura 5.

6. Durante la Reparacién General de la aeronave se cumplira estrictamente con los datos
de mantenimientos vigentes.

7. Las aeronaves AN-2 que se estan utilizando en la categoria agricola y se quieran
convertir a categoria de carga o sanitaria, tendran que cumplir:

a. Los puntos 1, 2, y 6 (si no se realizé en la Reparacién General anterior) y con los
puntos 3, 4 y 5 segun la utilizacién dada de la aeronave.

b. Descontaminacion general de la aeronave por dentro y por fuera.

8. El no cumplimiento de cualquiera de puntos establecido en esta DA conllevara al retiro
del Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave.

9. Informar a la DIA los resultados de los trabajos.

10. Los trabajos contemplados en la DA, una vez cumplidos, seran reflejados en los
formularios de cada aeronave.

11. Un método alternativo de cumplimiento o reajuste en el tiempo de cumplimiento

previsto, dentro de los niveles aceptables de seguridad, solo sera aprobado por el Director
de la DIA del IACC.

12. Esta DA deroga en su totalidad a la DA 03.02.03R1

Esta DA es efectiva el 25 de febrero de 2022.

Para cualquier otra informacién contacte con:



Direccién de Ingenieria y Aeronavegabilidad del IACC.
Calle 23 # 64, esq. A Infanta, La Rampa, Vedado
Teléfonos: 7838-1124

Pizarra: 7834-4949 ext. 3120/2323/2298
e-mail: dia@iacc.avianet.cu

Ing. José ez Vazquez
Director de Ingenieria y Aeronavegabilidad
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