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superficie resistente a cargas
dindmicas, area de
aproximacion final y de
despegue, calle de rodaje
aéreo para helicopteros,

zona libre de obstaculos para
helicopteros, calle de rodaje
en tierra para helicopteros,
puesto de estacionamiento de
helicépteros,

heliplataforma, obstaculo, area
de proteccion, area de
despegue

interrumpido, helipuerto a
bordo de un buque, superficie
resistente a

cargas estaticas, ruta de
rodaje, area de toma de
contacto y de elevacion

inicial, zona de carga y
descarga con malacate;
aplicacion; caracteristicas
fisicas para helipuertos de
superficie, helipuertos
elevados,

heliplataformas y helipuertos a
bordo de buques; superficies y
sectores

limitadores de obstaculos y
requisitos para heliplataformas
y helipuertos

a bordo de buques; sefnales de
area de carga y descarga con
malacate;
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sefial de identificacion de
helipuerto; sefial de masa
maxima permisible;

sefial de valor D méximo
permisible; sefial de area de
toma de contacto y

de elevacion inicial; sefial de
punto de toma de contacto y
posicionamiento;

sefal de sector despejado de
obstaculos de heliplataforma;
sefial

de superficie de heliplataforma;
y sefal de sector de aterrizaje
prohibido

en la heliplataforma.

De la Enmienda 5: Definiciones
de D, ruta de rodaje para
helicopteros, heliplataforma,
elevacion del helipuerto,
clasificacion de los datos
aeronduticos de acuerdo con
su integridad, aproximacion a
un punto en el espacio, tramo
visual de una aproximacioén a
un punto en el espacio, FATO
de tipo pista

de aterrizaje y helipuerto de
superficie; aplicacion;
integridad de los datos
aeronduticos; caracteristicas
fisicas de los helipuertos de
superficie;

heliplataformas; helipuertos a
bordo de buques; entorno de
obstaculos,

incluidos superficies y sectores
limitadores de obstaculos y
requisitos de limitacién de
obstaculos; ayudas visuales,
incluidas sefial de zona de
carga y descarga con
malacate, sefial de
identificacién de helipuerto,
sefial de masa maxima
permisible, sefial de valor D,
sefiales de

dimensiones de area de
aproximacion final y de
despegue, sefial o balizas

de perimetro de area de
aproximacion final y de
despegue para

helipuertos de superficie, sefial
de punto de visada, sefial de
punto de
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toma de
contacto/posicionamiento,
sefial de nombre de helipuerto,
sefial

de sector despejado de
obstaculos de heliplataforma
(punta de flecha),

sefial de superficie de
heliplataforma y helipuerto a
bordo de un buque,

sefiales de sector de aterrizaje
prohibido en la heliplataforma,
sefiales y balizas de calle de
rodaje en tierra para
helicépteros, sefiales y balizas
de

calle de rodaje aéreo para
helicopteros; sefiales de
puestos de

estacionamiento de
helicopteros; sefiales de guia
de alineacion de la

trayectoria de vuelo, sistema
de iluminacién de guia de
alineacion de la

trayectoria de vuelo, Requisitos
de calidad de los datos
aeronauticos

Disposiciones para helipuertos
con capacidad de operaciones
por

instrumentos con
aproximaciones que no son de
precisién y/o de precision y
salidas por instrumentos.

del Anexo 14 OACI,
Volumen Il

Enmienda Incorpora Enmienda 6 Definiciones de Punto de Resolucién 40/14,
lala del Anexo 14 OACI referencia del helipuerto y 7/11/2014
Tercera Volumen II ' Lugar de aterrizaje; datos de
Edicion los helipuertos; y Anexo 29,
Tabla 1-2, sobre requisitos de
calidad de los datos
aeronduticos.
Enmienda Incorpora Enmienda 7 Prevencion de objetos extrafios | Resolucion 38/16,
2ala b (FOD) e instalacion de 10/11/2016
del Anexo 14 OACI, . o o
Tercgra Volumen Il dlsposn_lvo_s para su d.e.tecc[qn,
Edicion mantenimiento (simplifica-cion
y aclaracion), para las
definiciones y las respuestas
de emergencia y requisitos de
frangibilidad en los helipuertos.
Cuarta Incorpora Enmienda 9 Definiciones de: D de disefio, Resolucién 49/20
Edicion P Valor D, superficie resistente a 10/11/2020

cargas dinamicas, elongado,
puesto de estacionamiento de
helicopteros, calle de rodaje
para helicopteros, ruta de rodaje
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para helicopteros, punto de
referencia de helipuerto, area
de proteccién, circulo de
posicionamiento para toma de
contacto y sefial de
posicionamiento para toma de
contacto; caracteristicas fisicas;
ayudas visuales.

Enmienda
lala
Cuarta
Edicion

Incorpora disposiciones,
Enmienda 9 del Anexo
14 OACI, Volumen I,

Contiene disposiciones relativas
a salvamento y extincion de
incendios.

Resolucién 5/23
24/01/2023




Aerédromos y Helipuertos PARTE Il, INDICE

INDICE

CAPITULO | GENERALIDADES
SECCION PRIMERA Definiciones
SECCION SEGUNDA Abreviaturas
SECCION TERCERA Simbolos
SECCION CUARTA Aplicacion

SECCION QUINTA Sistemas de referencia comunes

CAPITULO Il DATOS DE LOS HELIPUERTOS

SECCION PRIMERA Datos aeronauticos

SECCION SEGUNDA Punto de referencia del helipuerto

SECCION TERCERA Elevaciones del helipuerto

SECCION CUARTA Dimensiones y otros datos afines de los helipuertos
SECCION QUINTA Distancias declaradas

SECCION SEXTA Coordinacion entre la Autoridad de los Servicios de

Informacion Aeronautica y la Autoridad del helipuerto

CAPITULO Il CARACTERISTICAS FIiSICAS

SECCION PRIMERA Helipuertos de Superficie
SECCION SEGUNDA Heliplataformas
SECCION TERCERA Helipuertos a bordo de buques

CAPITULO IV ENTORNO DE OBSTACULOS

SECCION PRIMERA Superficies y sectores limitadores de obstaculos

SECCION SEGUNDA Requisitos de limitacion de obstaculos

1-15

12
14

1-10

CUARTA EDICION -NOVIEMBRE 2020



PARTE Il, INDICE Aerdédromos y Helipuertos

Pagina
CAPITULO V AYUDAS VISUALES 1-25
SECCION PRIMERA Indicadores de la direccion del viento 1
SECCION SEGUNDA Sefiales y balizas 2
SECCION TERCERA Luces 13
CAPITULO VI RESPUESTA DE EMERGENCIA EN LOS HELIPUERTOS 1-5
SECCION PRIMERA Planificacion para casos de emergencia en los helipuertos 1
SECCION SEGUNDA Salvamento y extincion de incendios 2

ANEXOS 1 AL 32

i CUARTA EDICION -NOVIEMBRE 2020



Aerodromos y Helipuertos PARTE Il, CAPITULO |

CAPITULO |
DEFINICIONES, ABREVIATURAS Y SIMBOLOS. GENERALIDADES

SECCION PRIMERA

Definiciones

Articulo 1: En la RAC 14, Parte |, figuran las definiciones de los términos y expresiones
empleados en ambas Partes. El significado de los términos y expresiones siguientes
empleados en esta Parte Il, sera el mismo que el de los que figuran en la Parte I:

Aproximacién a un punto en el espacio (PinS): La aproximacién a un punto en el espacio
se basa en el GNSS y constituye un procedimiento de aproximacién disefiado para
helicopteros Unicamente. Esta aproximacion se alinea con un punto de referencia ubicado de
manera tal que puedan realizarse las maniobras de vuelo subsiguientes o una aproximacion y
aterrizaje con maniobra de vuelo visual en condiciones visuales adecuadas para ver y evitar
obstaculos.

Area de aproximacion final y de despegue (FATO): Area definida en la que termina la fase
final de la maniobra de aproximacién hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de
la cual empieza la maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a helicopteros
que operen en la Clase de performance 1, el area definida comprendera el area de despegue
interrumpido disponible.

Area de despegue interrumpido: Area definida en un helipuerto idénea para que los
helicopteros que operen en la Clase de performance 1 completen un despegue interrumpido.

Area de proteccion: Area definida alrededor del puesto de estacionamiento dispuesta para
reducir el riesgo de que se produzcan dafos si el helicoptero accidentalmente sobresale del
puesto de estacionamiento.

Area de seguridad operacional: Area definida de un helipuerto, en torno ala FATO, que
esta despejada de obstaculos, salvo los que sean necesarios para la navegacion aérea y
destinada a reducir el riesgo de dafios de los helicopteros que accidentalmente se desvien de
la FATO.

Area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF): Area que permite la toma de
contacto o la elevacion inicial de los helicopteros.

Calle de rodaje para helicopteros: Trayectoria definida en un helipuerto destinada al
movimiento en tierra de helicopteros y que puede combinarse con una ruta de rodaje aéreo
para permitir el rodaje en tierra y aéreo.

Circulo de posicionamiento para toma de contacto (TDPC). Sefial de posicionamiento
para toma de contacto (TDPM) que tiene forma de circulo y se usa para el posicionamiento
omnidireccional en la TLOF.

D: Méxima dimension total del helicptero cuando los rotores estan girando, medida a partir

CUARTA EDICION -NOVIEMBRE 2020 1



PARTE Il, CAPITULO | Aerdédromos y Helipuertos

de la posicion mas adelantada del plano de trayectoria del extremo del rotor principal, a la
posicién mas atrasada del plano de trayectoria del extremo del rotor de cola o estructura del
helicoptero.

D de disefio: La dimension D del helicéptero de disefio.
Distancias declaradas — helipuertos:

a) Distancia de despegue disponible (TODAH). La longitud de la FATO mas la longitud
de la zona libre de obsticulos para helicopteros (si existiera), que se ha declarado
disponible y adecuada para que los helicpteros completen el despegue.

b) Distancia de despegue interrumpido disponible (RTODAH). La longitud de la FATO
gue se ha declarado disponible y adecuada para que los helicopteros que operen en la
Clase de performance 1 completen un despegue interrumpido.

c) Distancia de aterrizaje disponible (LDAH). La longitud de la FATO mas cualquier area
adicional que se ha declarado disponible y adecuada para que los helicopteros
completen la maniobra de aterrizaje a partir de una determinada altura.

Elevacion del helipuerto: La elevacion del punto mas alto de la FATO.

Elongado: Al usarse con referencia a la TLOF o FATO, alude a la zona cuya longitud es mas
del doble que la anchura.

FATO de tipo pista de aterrizaje: Una FATO con caracteristicas similares a una pista de
aterrizaje en cuanto a su forma.

Heliplataforma: Helipuerto situado en una instalacion fija o flotante mar adentro, tal como las
unidades de exploracién o produccién que se utilizan para la explotacion de petréleo o gas.

Helipuerto: Aer6dromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada, total o
parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicépteros.

Helipuerto a bordo de un buque: Helipuerto situado en un buque que puede haber sido o0 no
construido ex profeso. Los helipuertos a bordo de un buque construidos ex profeso son
aguellos disefiados especificamente para operaciones de helicopteros. Los no construidos ex
profeso son aquellos que utilizan un area del buque capaz de soportar helicépteros, pero que
no han sido disefiados especificamente para tal fin.

Helipuerto de superficie: Helipuerto emplazado en tierra o sobre una estructura en la
superficie del agua.

Helipuerto elevado: Helipuerto emplazado sobre una estructura elevada.
Obstaculo: Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o partes del mismo, que:
a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o

b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo; o
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c) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la
navegacion aérea.

Puesto de estacionamiento de helicopteros: Zona definida dispuesta para recibir
helicopteros con fines de embarque y desembarque de pasajeros, carga O COITeo;
abastecimiento de combustible, estacionamiento o0 mantenimiento; y TLOF en los casos en
que se prevean operaciones de rodaje aéreo.

Punto de referencia del helipuerto (HRP): Emplazamiento designado para un helipuerto

Ruta de rodaje para helicdpteros: Trayectoria definida y establecida para el movimiento de
helicopteros de una parte a otra del helipuerto.
a) Ruta de rodaje aéreo. Ruta sefializada de rodaje destinada al rodaje aéreo.

b) Ruta de rodaje en tierra. Ruta de rodaje centrada en la calle de rodaje

Sefial de posicionamiento para toma de contacto (TDPM): Sefial o serie de sefiales
ubicadas en la TLOF que sirven de referencia visual para el posicionamiento del helicoptero.

Superficie resistente a cargas dinamicas: Superficie capaz de soportar las cargas
generadas por un helicéptero en movimiento.

Superficie resistente a cargas estéaticas: Superficie capaz de soportar la masa de un
helicéptero situado encima de la misma.

Tramo visual de una aproximacién a un punto en el espacio (PinS): Este es el tramo que
corresponde a un procedimiento de aproximacion PinS de un helicoptero desde el MAPt hasta
el lugar de aterrizaje para un procedimiento PinS “proseguir visualmente”. El tramo visual
conecta el punto en el espacio (PinS) con el lugar de aterrizaje.

En el Manual Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS-OPS. Doc. 8168)
se establecen los criterios relativos al disefio de procedimientos para una aproximacion PinS 'y
los requisitos de disefio pormenorizados para un tramo visual.

Valor D: Dimension delimitante, expresada en términos de “D”, de un helipuerto,
heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque, o una zona definida de su interior.

Zona de carga y descarga con malacate: Area prevista para el transbordo en helicptero de
personal o suministros a o desde un buque.

Zona libre de obstaculos para helicopteros: Area definida en el terreno o en el agua,
designada o preparada como area adecuada sobre la cual un helicoptero que opere en la
Clase de performance 1 pueda acelerar y alcanzar una altura especificada.
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SECCION SEGUNDA
Abreviaturas

Articulo 2: A los efectos de la presente RAC 14, Parte Il, las abreviaturas tienen los
significados siguientes:

APAPI: Indicador simplificado de trayectoria de aproximacion de precision
ASPSL.: Conjuntos de luces puntuales segmentadas

cd: Candela

cm: Centimetro

DIFFS: Sistema de extincién de incendios integrado en la plataforma
FAS: Sistema de aplicacion fijo

FATO: Area de aproximacion final y de despegue

FFAS: Sistema fijo de aplicacién de espuma

FMS: Sistema monitor fijo

ft: Pie

GNSS: Sistema mundial de navegacion por satélite

HAPI: Indicador de trayectoria de aproximacion por helicoptero
HFM: Manual de vuelo del helicéptero

HRP: Punto de referencia del helipuerto

Hz: Hertzio

kg: Kilogramo

km/h: Kilémetro por hora

kt: Nudo

L: Litro

Ib: Libra

LDAH: Distancia de aterrizaje disponible

L/min: Litros por minuto

LOA: Area con obstéculos sujetos a restricciones

LOS: Sector con obstaculos sujetos a restricciones

LP: Tablero luminiscente

m: Metro

MAPL: Punto de aproximacion frustrada

MSL: Nivel medio del mar

MTOM: Masa maxima de despegue

NVIS: Sistema de visidn nocturna con intensificacion de imagenes
OFS: Sector despejado de obstaculos

OLS: Superficie limitadora de obstaculos

PAPI: Indicador de trayectoria de aproximacion de precision
PFAS: Sistema portatil de aplicacién de espuma

PinS: Aproximacién a un punto en el espacio

RFFS: Servicio de salvamento y extincion de incendios
RTOD: Distancia de despegue interrumpido

RIT: Radiotelefonia o radiocomunicaciones

RTODAH: Distancia de despegue interrumpido disponible

S: Segundo

t: Tonelada (1 000 kg)

TLOF: Area de toma de contacto y de elevacion inicial
TODAH: Distancia de despegue disponible

UCW: Anchura del tren de aterrizaje
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VOR: Radiofaro omnidireccional VHF
VSS: Superficie de tramo visual

SECCION TERCERA

Simbolos

Articulo 3: La presente RAC 14, Parte I, utiliza los simbolos siguientes:
° Grado

= lgual
+ Mas o menos

% Porcentaje

SECCION CUARTA
Aplicacién

Articulo 4: Las dimensiones que se tratan en esta regulacion se basan en la consideracién
de helicopteros de un solo rotor principal. Para helicépteros de rotores en tAndem, el disefio
del helipuerto se basara en un examen, caso por caso, de los modelos especificos, aplicando
el requisito basico de area de seguridad operacional y areas de proteccion especificado en
esta Regulacion. Las especificaciones de los capitulos principales de esta Regulacién se
aplican a los helipuertos de procedimientos visuales que pueden, o0 no, incorporar el uso de
una aproximacion o salida a un punto en el espacio. Especificaciones adicionales para
helipuertos con capacidad de operaciones por instrumentos con aproximaciones que no son
de precision o de precision y salidas por instrumentos se detallan en el Apéndice 2 del Anexo
14 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, Aerédromos, Volumen Il, Helipuertos. Las
especificaciones de esta Regulacion no se aplican a los hidrohelipuertos (toma de contacto o
elevacion inicial en la superficie del agua).

Articulo 5: La interpretacion de algunas de las especificaciones contenidas en esta
regulacion, requiere expresamente que la autoridad competente obre segun su propio criterio,
tome alguna determinacion o cumpla determinada funciéon. En otras especificaciones no
aparece la expresion “autoridad competente”, pero esta implicita en ellas. En ambos casos, la
responsabilidad de toda determinaciéon o medida que sea necesaria, recaera en la autoridad
gue tenga jurisdiccion sobre el helipuerto.

Articulo 6: Las especificaciones de esta RAC 14 Parte Il, se aplicaran a los helipuertos
previstos para helicopteros de la aviacion civil internacional. También se aplicaran a las areas
para uso exclusivo de helicépteros en un aerédromo dedicado principalmente para el uso de
aviones. Cuando sea pertinente, las disposiciones de la RAC 14 Parte | se aplicaran a las
operaciones de helicopteros que se realicen en tales aer6dromos.

Articulo 7: A menos que se estipule lo contrario, las especificaciones relativas a un color
gue se mencione en este volumen seran las contenidas en el Apéndice 1 del Anexo 14 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, Aer6dromos, Volumen I.
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SECCION QUINTA
Sistemas de referencia comunes

Articulo 8: El Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84) se utilizara como sistema de
referencia (geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (que
indiquen la latitud y la longitud) se expresaran en funcion de la referencia geodésica del WGS-
84.

Articulo 9: La referencia al nivel medio del mar (MSL) que proporciona la relacion de las
alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida como
geoide, se utilizar4 como sistema de referencia vertical.

9.1: El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al nivel medio del mar. Segln
su definicién es la superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide
con el MSL inalterado que se extiende de manera continua a través de los continentes.

9.2: Las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad también se denominan alturas
ortométricas y las distancias de un punto por encima del elipsoide se denominan alturas
elipsoidales.

Articulo 10: El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) se utilizaran
como sistema de referencia temporal.

Articulo 11: Cuando en las cartas se utilice un sistema de referencia temporal diferente, asi
se indicara en GEN 2.1.2 de las Publicaciones de Informacién Aeronautica (AIP).
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CAPITULO Il
DATOS DE LOS HELIPUERTOS

SECCION PRIMERA
Datos Aeronauticos

Articulo 1: La determinacion y notificacion de los datos aeronauticos relativos a los
helipuertos, se efectuaran conforme a la clasificacion de exactitud e integridad que se
requiere para satisfacer las necesidades del usuario final de los datos aeronduticos.

En Manual de Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea - Gestidon de la
Informacion Aeronautica (MAC PANS-AIM), Anexo 7, figuran las especificaciones
relacionadas con la clasificacion de exactitud e integridad de los datos aeronauticos
relativos al helipuerto.

Articulo 2: Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos
aeronauticos y de datos digitales, se utilizaran técnicas de detecciéon de errores de datos
digitales.

En Manual de Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea - Gestion de la
Informacion Aeronautica (MAC PANS-AIM), figuran especificaciones detalladas acerca de
las técnicas de deteccién de errores de datos digitales.

SECCION SEGUNDA
Punto de referencia del helipuerto

Articulo 3: Para cada helipuerto o lugar de aterrizaje no emplazado conjuntamente con
un aerédromo se establecera un punto de referencia de helipuerto.

Cuando un helipuerto esta emplazado conjuntamente con un aerédromo el punto de
referencia de aerédromo establecido corresponde a ambos, aerédromo y helipuerto.

Articulo 4: EI punto de referencia del helipuerto estar4 situado cerca del centro
geométrico inicial o planeado del helipuerto y permanecera normalmente donde se haya
determinado en primer lugar.

Articulo 5: Se medira la posicion del punto de referencia del helipuerto y se notificara a la
autoridad de los servicios de informacién aeronautica en grados, minutos y segundos.

SECCION TERCERA
Elevaciones del helipuerto

Articulo 6: Se medira la elevacion del helipuerto y la ondulacién geoidal en la posicién de
la elevacion del helipuerto con una exactitud redondeada al medio metro o pie y se
notificaran a la autoridad de los servicios de informacion aeronautica.

Articulo 7: La elevacion de la TLOF o la elevacion y ondulacion geoidal de cada umbral
de la FATO (cuando corresponda) se medirdn y se notificardn a la autoridad de los
servicios de informacion aerondutica con una exactitud de medio metro o un pie.

SECCION CUARTA
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Dimensiones y otros datos afines de los helipuertos

Articulo 8: Se mediran o describirdn, segin corresponda, en relacion con cada una de las
instalaciones que se proporcionen en un helipuerto, los siguientes datos:

a) tipo de helipuerto — de superficie, elevado a bordo de un buque o heliplataforma;

b) la TLOF — dimensiones redondeadas al metro o pie mas préximo, pendiente, tipo
de la superficie, resistencia del pavimento en toneladas (1 000 kg);

c) la FATO — tipo de FATO, marcacion verdadera redondeada a centésimas de
grado, numero de designacién (cuando corresponda), longitud y anchura
redondeadas al metro o pie mas préximo, pendiente, tipo de superficie;

d) area de seguridad operacional — longitud, anchura y tipo de la superficie;

e) calle de rodaje para helicopteros y calle de rodaje aéreo para helicopteros, —
designacion, anchura, tipo de la superficie;

f) plataformas — tipo de la superficie, puestos de estacionamiento de helicépteros;
g) zona libre de obstaculos — longitud, perfil del terreno; y

h) ayudas visuales para procedimientos de aproximacion; sefiales y luces de la
FATO, de la TLOF, de las calles de rodaje en tierra para helicopteros, de las
calles de rodaje aéreo para helicépteros y de los puestos de estacionamiento de
helipuertos.

Articulo 9: Se mediran las coordenadas geogréficas del centro geométrico del area de la
TLOF o de cada umbral de la FATO (cuando corresponda) y se notificaran a la autoridad
de los servicios de informacién aeronautica en grados, minutos, segundos y centésimas
de segundo.

Articulo 10: Se mediran las coordenadas geograficas de los puntos apropiados del eje de
calle de rodaje en tierra para helicépteros y rutas de rodaje helicopteros y se notificaran a
la autoridad de los servicios de informacion aerondutica en grados, minutos, segundos y
centésimas de segundo.

Articulo 11: Se mediran las coordenadas geograficas de cada puesto de estacionamiento
de helicopteros y se notificaran a la autoridad de los servicios de informacion aerondutica
en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.

Articulo 12: Se mediran las coordenadas geogréaficas de los obstaculos en el Area 2 (la
parte que se encuentra dentro de los limites del helipuerto) y en el Area 3, y se notificaran
a la autoridad de los servicios de informacion aeronautica en grados, minutos, segundos y
décimas de segundo. Ademas, se notificardn a la autoridad de los servicios de
informacion aeronautica la maxima elevacion de los obstaculos, asi como el tipo, sefiales
e iluminacion (en caso de haberla) de dichos obstaculos.

12.1 En Manual de Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea - Gestion de
la Informacion Aeronautica (MAC PANS-AIM), Anexo 7, figuran los requisitos para la
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determinacion de datos sobre obstaculos en las Areas 2y 3.

SECCION QUINTA
Distancias declaradas

Articulo 13: Se declarardn en los helipuertos, cuando corresponda, las distancias
siguientes redondeadas al metro o pie mas proximo

a) distancia de despegue disponible;
b) distancia de despegue interrumpido disponible; y
c) distancia de aterrizaje disponible.

SECCION SEXTA
Coordinacion entre la Autoridad de los Servicios de Informacidon Aeronautica
y la Autoridad del helipuerto

Articulo 14: Para garantizar que las dependencias de los servicios de informacion
aerondutica reciban los datos necesarios que les permitan proporcionar informacién
previa al vuelo actualizada y satisfacer la necesidad de contar con informacién durante el
vuelo, se concertaran acuerdos entre la autoridad de los servicios de informacién
aerondutica y la autoridad del helipuerto responsable de los servicios de helipuerto para
comunicar, con un minimo de demora, a la dependencia encargada de los servicios de
informacién aeronautica:

a) informacion sobre las condiciones en el helipuerto;

b) estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas para la
navegacion situados dentro de la zona de su competencia;

c) toda informacién que se considere de importancia para las operaciones.

Articulo 15: Antes de incorporar modificaciones en el sistema de navegacion aérea, los
servicios responsables de las mismas tendrdn debidamente en cuenta el plazo que el
servicio de informacion aeronautica necesita para la preparacién, produccion y publicacién
de los textos pertinentes que hayan de promulgarse. Por consiguiente, es necesario que
exista una coordinacion oportuna y estrecha entre los servicios interesados para asegurar
que la informacién sea entregada al servicio de informacién aeronautica a su debido
tiempo.

Articulo 16: Particularmente importantes son los cambios en la informacion aerondutica
que afectan a las cartas o sistemas de navegacion automatizados, cuya notificacion
requiere utilizar el sistema de reglamentacion y control de informacion aeronautica
(AIRAC) tal como se especifica en la RAC 15. Los servicios de helipuerto responsables,
cumpliran con los plazos establecidos por las fechas de entrada en vigor AIRAC
predeterminadas, acordadas internacionalmente, para remitir la informacién/datos brutos
a los servicios de informacién aeronautica.

Articulo 17: Los servicios de helipuerto responsables de suministrar la informacion/datos
brutos aeronauticos a los servicios de informacién aeronautica, tendran debidamente en
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cuenta los requisitos de exactitud e integridad requeridos para satisfacer las necesidades
del usuario final de los datos aeronauticos.

En Manual de Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea - Gestion de la
Informacion Aeronautica (MAC PANS-AIM), figuran las especificaciones relacionadas con
la clasificacibn de exactitud e integridad de los datos aeronauticos relativos a los
helipuertos.

SECCION SEPTIMA
Salvamento y extincion de incendios

Articulo 18: Se facilitar4 informacion sobre el nivel de proteccion proporcionado en el
helipuerto para fines de salvamento y extincién de incendios en helicépteros.

Articulo 19: El nivel de proteccion disponible en los helipuertos se expresara en funcion
de la categoria del servicio de salvamento y extincion de incendios que se describe en la
Seccion Segunda del Capitulo VI de esta Regulacién y segun los tipos y cantidades de
agentes extintores de que se disponga normalmente en el helipuerto.

Articulo 20: Los cambios en el nivel de proteccion para salvamento y extincion de
incendios normalmente disponible en el helipuerto se notificaran a las dependencias de
servicios de informacién aeronautica competentes y, cuando proceda, a las dependencias
de transito aéreo, a fin de que puedan proporcionar la informacién necesaria a los
helicopteros que lleguen y salgan. Cuando el nivel de proteccién vuelva a las condiciones
normales, se informara de ello a las dependencias mencionadas anteriormente.

El nivel de proteccién existente podria variar respecto al nivel normalmente disponible en
el helipuerto, entre otras causas, por una variaciéon en la disponibilidad de agentes
extintores del equipo para su aplicacion o del personal que lo maneja.

Articulo 21: Los cambios se expresan en términos de la nueva categoria del servicio de
salvamento y extincién de incendios disponible en el helipuerto.
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CAPITULO Il
CARACTERISTICAS FISICAS

SECCION PRIMERA
Helipuertos de Superficie

Articulo 1: Las disposiciones de esta seccion se basan en la hipétesis de disefio de que
en la FATO no habra mas de un helicéptero a la vez.

1.1 Las disposiciones de disefio de esta seccion suponen que los vuelos que se realicen a
una FATO proxima de otra FATO no seran simultdneos. Si se requieren operaciones de
helicopteros simultaneas, se determinaran distancias de separacion apropiadas entre las
FATO, con la debida consideracion de aspectos como la corriente descendente del rotor y
el espacio aéreo y asegurando que las trayectorias de vuelo para cada FATO, definidas
en el Capitulo 1V, no se superponen.

Salvo indicacién en otro sentido, las disposiciones de esta seccién son comunes a los
helipuertos de superficie y los helipuertos elevados.

Véase en el(MAC) Manual de helipuertos las orientaciones sobre el tamafio minimo de las
FATO/TLOF elevadas para permitir que se faciliten las operaciones esenciales en torno al
helicoptero.

Veéase en el (MAC) Manual de helipuertos las orientaciones sobre disefio estructural para
considerar la presencia en helipuertos elevados de personal, carga, equipo de
reabastecimiento de combustible y de extincién de incendios, etc.

Véase en el(MAC) Manual de helipuertos las orientaciones sobre el emplazamiento del
helipuerto y la ubicacion de las diversas areas definidas, tomando en consideracion los
efectos para terceros de la deflexion descendente de la corriente del rotor y demas
aspectos del funcionamiento de los helicopteros.

Areas de aproximacion final y de despegue (FATO).

En el (MAC) Manual de helipuertos orientacién sobre el emplazamiento y orientacién de
las FATO en el helipuerto con el objeto de minimizar la interferencia de las derrotas de
llegada y salida con las zonas destinadas a uso residencial y otras zonas sensibles al
ruido en proximidades del helipuerto.

Articulo 2: Las FATO
a) proporcionaran:

1) un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales que por su funcién estén
alli, de tamafio suficiente y forma adecuada para contener todas las partes del
helicoptero de disefio en la fase final de aproximacion y el inicio del despegue de
acuerdo con los procedimientos previstos;

Son objetos esenciales las ayudas visuales y las que Sean necesarias para la
seguridad operacional. Véase Articulo 5 de este Capitulo, para conocer mas requisitos
sobre la penetracion de objetos esenciales en una FATO.
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2) cuando sean sdélidas, una superficie que sea resistente a los efectos de la deflexion
descendente de la corriente del rotor; y que

i. si comparte emplazamiento con una TLOF, sea contigua y esté al mismo nivel que
la TLOF, sea capaz de resistir las cargas previstas y tenga el drenaje necesario; o
bien

ii. si no comparte emplazamiento con una TLOF, esté desprovista de elementos
peligrosos si fuera necesario ejecutar un aterrizaje forzoso; y

Por “resistente” se entiende que los efectos de la deflexién descendente de la corriente
del rotor no degradan la superficie ni provocan que se levanten fragmentos en el aire.

b) estaran vinculadas a un area de seguridad
Articulo 3: Los helipuertos tendrdn como minimo una (FATO), que no necesita ser solida.
Artl’culo 4: La FATO tendra las siguientes dimensiones minimas:
a) Cuando esté destinada para helicépteros que operen en la Clase de performance 1.:

1) la longitud de la distancia de despegue interrumpido (RTOD) necesaria para el
procedimiento de despegue prescrito en el manual de vuelo de helicéptero (HFM) de
los helicopteros a los que esté destinada la FATO o 1,5 D de disefio, de ambos
valores el mayor; y

2) la anchura necesaria para el procedimiento prescrito en el HFM de los helicopteros a
los que esté destinada la FATO o 1,5 D de disefio, de ambos valores el mayor.

b) Cuando esté destinada para helicépteros que operen en la Clase de performance 2 o
3, el valor que sea menor entre:

1)un area dentro de la cual pueda trazarse un circulo con un diametro equivalente a
1,5 D de disefio; y

2)cuando exista una limitacion en la direccién de aproximacién y toma de contacto, un
area de anchura suficiente para cumplir con el requisito art. 2 de este capitulo a) 1)
pero no inferior a 1,5 veces la anchura total del helicéptero de disefio.

La funcion de la RTOD es contener el helicoptero durante un despegue interrumpido.
Algunos manuales de vuelo prevén la RTOD, pero en otros las dimensiones que se
disponen son las del ‘“tamafio minimo demostrado del” (donde “...” puede ser un
‘helipuerto”, ‘pista”, “heliplataforma”, etc.), que puede no incluir la contencion del
helicéptero. En tal caso, es preciso considerar las dimensiones de area de seguridad
suficientes, asi como las dimensiones de 1,5-D para la FATO, en caso de que HFM no
suministrara datos. En el (MAC) Manual de helipuertos figura mas orientacion al respecto.

Se tendra en cuenta las condiciones locales, tales como la elevacion, la temperatura y las
maniobras permitidas, al determinar las dimensiones de una FATO. Véase el (MAC)
Manual de Helipuertos.

Articulo 5: Los objetos esenciales que estén ubicados dentro de la FATO no penetrardn
mas de 5 cm el plano horizontal en la elevacion de la FATO.
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Articulo 6: Cuando la FATO sea sélida, la pendiente:

a)no sera mayor al 2% en ninguna direccién, excepto por lo previsto en b) o c) a
continuacion;

b)no serd mayor al 3% en total, ni tendra una pendiente local de méas del 5%, cuando
la FATO sea elongada y esté destinada a helicopteros que operen en la Clase de
performance 1;y

c)no serd mayor al 3% en total, ni tendrd una pendiente local de mas del 7%, cuando
la FATO sea elongada y esté destinada exclusivamente a helicépteros que operen
en la Clase de performance 2 o 3.

Articulo 7: La FATO se emplazard de modo que se minimice la influencia del medio
circundante, incluyendo la turbulencia, que podria tener impacto adverso en las
operaciones de helicopteros.

Articulo 8: La FATO estara circundada de un area de seguridad operacional que no
precisa ser solida.

Articulo 9: Las areas de seguridad operacional proporcionaran:

a)a un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales que por su funcion
estén alli, para compensar los errores de maniobra; y

b)cuando sean sdélidas, una superficie contigua y al mismo nivel que la FATO que sea
resistente a los efectos de la deflexion descendente de la corriente del rotor y
tenga un drenaje adecuado.

Articulo 10: El &rea de seguridad operacional alrededor de la FATO se extenderd hacia
fuera a partir de la periferia de la FATO como minimo 3 m o 0,25 D de disefio, de ambas
distancias la que sea mayor (Véase anexo 1) de esta regulacion.

Articulo 11: No se permitira ningun objeto mévil en el area de seguridad operacional
durante las operaciones de los helicépteros.

Articulo 12: Los objetos esenciales ubicados en el area de seguridad operacional no
penetraran la superficie que se origine en el borde de la FATO a una altura de 25 cm por
encima del plano de la FATO inclinandose hacia arriba y hacia fuera en una pendiente del
5%.

Articulo 13: Cuando sea solida, la pendiente del area de seguridad operacional no
excedera del 4% hacia afuera del borde de la FATO.

Articulo 14: Se proporcionara una pendiente lateral protegida que se eleve a 45° desde el
borde del &rea de seguridad operacional hasta una distancia de 10 m.

Véase Anexo 2 de esta regulacion, donde se muestran distintas configuraciones de
FATO/Areas de Seguridad/pendientes laterales. Para una disposicion mas compleja de
llegadas/salidas con dos superficies no diametralmente opuestas, mas de dos superficies
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o un amplio sector libre de obstaculos (OFS) lindante directamente con la FATO, puede
verse que se necesita tomar recaudos para evitar que haya obstaculos entre la FATO y/o
area de seguridad operacional y las superficies de llegada/salida.

Articulo 15: Un helipuerto dispondr4, como minimo, de dos pendientes laterales
protegidas que se eleven a 45° hacia fuera desde el borde del area de seguridad
operacional hasta una distancia de 10 m.

Articulo 16: En la superficie de una pendiente lateral protegida no penetraran obstaculos.
Articulo 17: La zona libre de obstaculos para helicopteros proporcionara:

a)un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales que por su funcion estén
alli, de suficiente tamafo y forma para contener el helicoptero de disefio cuando
éste acelera en vuelo horizontal y cerca de la superficie para alcanzar la velocidad
segura de ascenso; y

b)si es sélida, una superficie contigua y al mismo nivel que la FATO que sea resistente
a los efectos de la deflexion descendente de la corriente del rotor y no entrafie
peligros si debiera ejecutarse un aterrizaje forzoso.

Articulo 18: Cuando se proporcione una zona libre de obstaculos para helicépteros,
estard situada mas alla del final de la FATO.

Articulo 19: La anchura de la zona libre de obstaculos para helicopteros no sera inferior a
la de la FATO y del area de seguridad operacional correspondiente (véase el Anexo 1 de
esta Regulacion).

Articulo 20: Cuando se proporcione una zona libre de obstaculos para helicdpteros,
estard situada mas alla del final de la FATO.

Articulo 21: La anchura de la zona libre de obstaculos para helicépteros no serd inferior a
la de la FATO vy del area de seguridad operacional correspondiente (véase el Anexo 1 de
esta Regulacion).

Articulo 22: Cuando sea solido, el terreno en una zona libre de obstaculos para
helicopteros no puede sobresalir de un plano cuya pendiente ascendente sea del 3% o
tener una pendiente local ascendente de mas del 5%, y cuyo limite inferior sea una linea
horizontal situada en la periferia de la FATO.

Articulo 23: Cualquier objeto situado en la zona libre de obstaculos, que pudiera poner en
peligro a los helicépteros en vuelo, sera considerado como obstaculo y eliminarse.

Articulo 24: La TLOF:
a)proporcionara:
1) un area libre de obstaculos de suficiente tamafio y forma para contener el tren de

aterrizaje del helicéptero mas exigente para el que esté destinada la TLOF de
acuerdo con la orientacion prevista;
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2) una superficie:
i. con la suficiente resistencia para soportar las cargas dinamicas del tipo de
llegada que se prevé que ejecute el helicéptero en la TLOF que corresponda;
ii. que no tenga irregularidades que puedan afectar a la toma de contacto o
elevacidn inicial de los helicépteros;
iii. con la suficiente friccibn para evitar que los helicépteros se deslicen o las
personas se resbalen;
iv. resistente a los efectos de la deflexién descendente de la corriente del rotor;
v. con drenaje adecuado que no interfiera con el control o la estabilidad del
helicoptero durante la toma de contacto o elevacidén inicial o cuando esté
inmovil; y

b) estara vinculada a una FATO o puesto de estacionamiento.

Articulo 25: Los helipuertos tendran por lo menos una (TLOF).

Articulo 26: Habra una TLOF siempre que se prevea que el tren de aterrizaje del
helicéptero tome contacto dentro de una FATO o puesto de estacionamiento, o ejecute la
elevacidn inicial desde una FATO o puesto de estacionamiento.

Articulo 27: Las dimensiones minimas de la TLOF seran:

a) si esta en una FATO destinada a helicépteros que operen en la Clase de
performance 1, las dimensiones necesarias para el procedimiento prescrito en los
manuales de vuelo de helicéptero (HFM) de los helicopteros a los cuales esté
destinada la TLOF; y

b) si estd en una FATO destinada a helicopteros que operen en la Clase de
performance 2 0 3, 0 en un puesto de estacionamiento:

1) no habiendo limitacion en la direccion de la toma de contacto, de un tamafio
suficiente para contener un circulo de un didmetro de, como minimo, 0,83 D de:

i. enuna FATO, el helicéptero de disefio; o

ii. en un puesto de estacionamiento, el helicéptero de mayor tamafio al que esté
destinado el puesto;

2) habiendo limitacion en la direccion de la toma de contacto, de una anchura
suficiente para cumplir el requisito de Art. 24 de este capitulo a) 1) precedente y
gue como minimo equivalga al doble de la anchura del tren de aterrizaje (UCW)
de:

i en una FATO, el helicéptero de disefio; o

ii. en un puesto de estacionamiento, el helicOptero mas exigente al que esté
destinado el puesto.

Articulo 28: En un helipuerto elevado, las dimensiones minimas de la TLOF, cuando esté
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en una FATO, deben ser suficientes para contener un circulo de un diametro como
minimo equivalente a 1 D de disefio.

Articulo 29: Las pendientes de la TLOF no deberan;

a) exceder del 2% en ninguna direccion, con excepcién de lo previsto en b) y ¢) a
continuacion;

b) exceder del 3% en total ni tener una pendiente local de mas del 5% si la TLOF es
elongada y esta destinada a helicépteros que operan en la Clase de performance

1Ly

c) exceder del 3% en total ni tener una pendiente local de mas del 7% si la TLOF es
elongada y esté destinada exclusivamente a helicopteros que operan en la Clase
de performance 2 0 3.

Articulo 30: Cuando la TLOF esté dentro de la FATO, se ubicara:
a) en el centro de la FATO; o
b) si la FATO fuera elongada, en el centro del eje longitudinal de la FATO.

Articulo 31: Una TLOF dentro de un puesto de estacionamiento estara ubicada en el
centro del puesto.

Articulo 32: Las TLOF tendran sefales que indiquen claramente la posicion para la toma
de contacto y, por su forma, las limitaciones de maniobra que pudiera haber.

Cuando las dimensiones de una TLOF en una FATO excedan las dimensiones minimas,
la TDPM podra estar desplazada, pero se asegurara que se contenga el tren de aterrizaje
dentro de la TLOF y el helicptero dentro de la FATO.

Articulo 33: Cuando una FATO/TLOF para Clase de performance 1 elongada contenga
mas de una TDPM, se adoptaran medidas para garantizar que so6lo pueda usarse una a la
vez.

Articulo 34: Cuando haya TDPM alternativas, se ubicaran de modo que se asegure que
se contengan el tren de aterrizaje dentro de la TLOF y el helicoptero dentro de la FATO.

La eficacia de la distancia de despegue o aterrizaje interrumpido del helicéptero
dependera de su correcta ubicacion para el despegue o el aterrizaje.

Articulo 35: Se colocaran dispositivos de seguridad, como redes o franjas, alrededor del
borde de los helipuertos elevados, pero sin que excedan la altura de la TLOF.

Las especificaciones relativas a las rutas de rodaje en tierra y las rutas de rodaje aéreo
estan destinadas a garantizar la seguridad operacional de las operaciones simultaneas
durante las maniobras de los helicépteros. Se consideraran los efectos de la velocidad del
viento/turbulencias producidas por la deflexion descendente de la corriente del rotor.

Las areas definidas que se tratan en esta seccion son las calles de rodaje y las rutas de
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rodaje en tierra/rutas de rodaje aéreo:

a)Las calles de rodaje relacionadas con las rutas de rodaje aéreo seran utilizadas
tanto por helicopteros de ruedas como por helicopteros que se resbalen ya sea
para el rodaje en tierra o para el rodaje aéreo

b)Las rutas de rodaje en tierra seran utilizadas por helicopteros de ruedas, para el
rodaje en tierra Gnicamente.

C) las rutas de rodaje aéreo seran utilizadas para el rodaje aéreo Unicamente

Articulo 36: Las calles de rodaje para helicOpteros estan previstas para permitir el rodaje
en superficie de los helicopteros de ruedas por su propia fuerza motriz.

36 .1 Si una calle de rodaje de helicdpteros esta vinculada a una ruta de rodaje aéreo de
helicopteros, sera utilizada por los helicopteros de ruedas para el rodaje aéreo.

36 .2 Cuando una calle de rodaje se destine a aviones y helicopteros, se consideraran las
disposiciones sobre calles de rodaje para aviones y calles de rodaje y rutas de rodaje para
helicopteros y se aplicaran los requisitos que sean mas estrictos.

Articulo 37: Las calles de rodaje para helicopteros:
a)proporcionaran:

1) un é&rea libre de obstaculos, de anchura suficiente para contener el tren de
aterrizaje del helicoptero de ruedas mas exigente al que estén destinadas;

2) una superficie:

i. con la resistencia suficiente para soportar las cargas de rodaje de los
helicopteros a los que estén destinadas;

ii. que no tenga irregularidades que interfieran con el rodaje en tierra de los
helicépteros;

ii. resistente a los efectos de la deflexion descendente de la corriente del
rotor; y

iv. que tenga drenaje adecuado sin que interfiera con el control o
estabilidad de un helicoptero de ruedas al maniobrar con su propia
fuerza motriz o estando inmovil;

b)estaran vinculadas a una ruta de rodaje.

Articulo 38: La anchura minima de la calle de rodaje para helicopteros tendra el menor
valor entre:

a) el doble de la anchura del tren de aterrizaje (UCW) del helicéptero més exigente al
gue esté destinada;

b) la anchura que reuna los requisitos del art. 37 de este capitulo a 1)

CUARTA EDICION NOVIEMBRE 2020 7



PARTE Il, CAPITULO Il Aerédromos y Helipuertos

Articulo 39: La pendiente transversal de la calle de rodaje no excedera del 2% vy la
pendiente longitudinal no excedera del 3%.

Articulo 40: La ruta de rodaje para helicopteros proporcionara:

c) un area libre de obstaculos, excepto aquellos objetos esenciales que por su funcion
estén alli, destinada al movimiento de helicopteros y con una anchura suficiente
para contener el helicoptero de mayor tamafio al que esté destinada la ruta de
rodaje;

d) si es solida, una superficie resistente a los efectos de la deflexion descendente de
la corriente del rotor, que:

1) siestd emplazada junto con una calle de rodaje:
i. es contigua y esté al mismo nivel que la calle de rodaje;
ii. no entrafia ningun peligro para las operaciones; y
ii. tiene un drenaje adecuado; y

2) si no esta emplazada junto con una calle de rodaje, esta desprovista de peligros en el
caso de que deba ejecutarse un aterrizaje forzoso

Articulo 41: No se permitirA ningun objeto mévil en una ruta de rodaje durante las
operaciones de helicopteros.

Articulo 42: Cuando la ruta de rodaje sea solida y esté emplazada junto con una calle de
rodaje, no deberia tener una pendiente transversal ascendente de mas del 4% hacia fuera
desde los bordes de la calle de rodaje.

Articulo 43: Las rutas de rodaje en tierra para helicépteros tendran una anchura minima
de 1,5 x la anchura total del helicoptero de mayor tamafio al que estén destinadas, y
estaran ubicadas en el centro de wuna calle de rodaje. (véase anexo3
Figura 3A)

Articulo 44: Si estuviera emplazada junto con una calle de rodaje para posibilitar las
operaciones de rodaje tanto en tierra como aéreo (véase anexo 3 la Figura 3B)

a)la ruta de rodaje aéreo para helicépteros estara ubicada en el centro de la calle de
rodaje; y

b)los objetos esenciales ubicados en la ruta de rodaje aéreo para helicopteros:
1) no estardn ubicados a menos de 50 cm hacia fuera del borde de la calle de
rodaje

para helicopteros; y

2) no penetraran el plano que se inicie a 50 cm hacia fuera del borde de la calle
de rodaje para helicépteros y a una altura de 25 cm por encima de la superficie
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de la calle de rodaje que se incline hacia arriba y hacia fuera con una
inclinacion del 5%.

Articulo 45: Una ruta de rodaje aéreo esta prevista para el movimiento de un helicéptero
por encima de la superficie a la altura normalmente asociada con el efecto de suelo y a
velocidades respecto al suelo inferiores a 37 km/h (20 kt).

Articulo 46: La anchura minima de la ruta de rodaje aéreo para helicopteros seréa el doble
de la anchura total del helicbéptero de mayor tamafio al que esté destinada.

Articulo 47: Las pendientes de la superficie de las rutas de rodaje aéreo para
helicopteros que no estén emplazadas junto con una calle de rodaje no excederan las
limitaciones de aterrizaje en pendiente de los helicOpteros para los que esté prevista esas
rutas de rodaje aéreo para helicopteros. En todo caso la pendiente transversal no
excedera del 10% y la pendiente longitudinal no excedera del 7%.

Articulo 48: Las disposiciones de esta seccién no especifican el emplazamiento de los
puestos de estacionamiento de helicopteros, pero permiten un alto grado de flexibilidad en
el disefio general del helipuerto. No obstante, no se considera buena practica emplazar
puestos de estacionamiento de helicopteros debajo de una trayectoria de vuelo. Para mas
informacion, véase (MAC) el Manual de Helipuertos.
Articulo 49: El puesto de estacionamiento para helicépteros:
e) proporcionara:
1)un érea libre de obstaculos, de suficiente tamafio y forma para contener todas las
partes del helicéptero de mayor tamafio para el que esté destinado cuando el
helicoptero esté colocado dentro del puesto;
2)una superficie:

i. resistente a los efectos de la deflexion descendente de la corriente del rotor;

ii.que no tenga irregularidades que interfieran con las maniobras de los
helicopteros;

iii. capaz de soportar las cargas previstas;

iv. con suficiente fricciobn para evitar que los helicopteros se deslicen y las
personas se resbalen; y

v. que tenga un drenaje adecuado que no interfiera con el control o la estabilidad
de un helicoptero de ruedas al maniobrar bajo su propia fuerza motriz o al
estar inmovil; y

f) estara vinculado a un area de proteccion.

Articulo 50: Las dimensiones minimas del puesto de estacionamiento de helicOpteros
seran:
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a)un circulo de un didmetro equivalente a 1,2 D del helicéptero de mayor tamafio al
que esté destinado; o

b)cuando exista una limitacion de anchura suficiente para las maniobras y el
posicionamiento para cumplir el requisito de la Norma Art. 49 de este capitulo a) 1)
precedente, pero no inferior a 1,2 veces la anchura total del helicéptero de mayor
tamafio para el que esté previsto el puesto de estacionamiento.

En el caso de puestos de estacionamiento de helicOpteros que so6lo se utilicen para
rodaje, podria usarse una anchura inferior a 1,2 D, pero que proporcione suficiente
contencién y no impida ninguna de las funciones de los puestos de estacionamiento [de
acuerdo con Art. 49 de este capitulo a) 1)].

En el caso de puestos de estacionamiento de helicépteros que se utilicen para virajes en
tierra, podran incidir en las dimensiones minimas los datos sobre el circulo de viraje que
suministre el fabricante, que bien podrian superar el valor de 1,2 D. P

Articulo 51: La pendiente media de un puesto de estacionamiento de helicopteros en
cualquier direccion no excedera del 2%.

Articulo 52: Cada uno de los puestos de estacionamiento de helicpteros tendra sefiales
de posicionamiento para indicar claramente dénde debe colocarse el helicéptero y, por su
forma, las limitaciones de maniobra que pudiera haber.

Articulo 53: Los puestos de estacionamiento estaran rodeados de un area de proteccion
gue no precisa ser sélida.

Articulo 54: El &rea de proteccion proporcionara:

a)un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales que por su funcion estén
alli; y

b)si es sdlida, una superficie contigua y al mismo nivel que el puesto de
estacionamiento, que sea resistente a los efectos de la deflexion descendente de
la corriente del rotor y tenga drenaje adecuado.

Articulo 55: Cuando esté vinculada a un puesto de estacionamiento para viraje, el area
de proteccion se extendera hacia fuera desde la periferia del puesto sobre una distancia
de 0,4 D (véase anexo 4 la Figura 4A de esta Regulacién).

Articulo 56: Cuando esté vinculada a un puesto de estacionamiento para rodaje, la
anchura minima del puesto de estacionamiento y del area de proteccidon no sera menor a
la anchura de la ruta de rodaje conexa (véase Anexo 4, Figura 4B y 4C, de esta
Regulacion).

Articulo 57: Cuando esté vinculada a un puesto de estacionamiento para uso no
simultdneo (véase el Anexo 4, Figura 4Dy 4E, de esta Regulacion).

a)el &rea de proteccion de los puestos adyacentes podra superponerse, pero no sera
inferior al area de proteccion exigida para los puestos adyacentes mas grandes; y
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b)el puesto de estacionamiento adyacente inactivo podrd contener un objeto estatico
que deberd, sin embargo, estar totalmente dentro de los limites del puesto

Para garantizar que Unicamente esté activo uno de los puestos adyacentes a la vez, las
instrucciones a los pilotos en la AIP dejaran claro que rige una limitacién para el uso de
los puestos.

Articulo 58: No se permitird ningn objeto movil en el area de proteccion durante las
operaciones de helicopteros.

Articulo 59: Los objetos esenciales emplazados en el &rea de proteccion:

a) si estdn emplazados a una distancia inferior a 0,75 D del centro del puesto de
estacionamiento de helicOpteros, no sobresaldran de un plano a una altura de 5
cm por encima del plano de la zona central; y

b) si estan emplazados a una distancia de 0,75 D o mas del centro del puesto de
estacionamiento de helicopteros, no sobresaldran de un plano a una altura de 25
cm por encima del plano de la zona central y cuya pendiente ascendente y hacia
fuera sea del 5%.

Articulo 60: Si el area de proteccibn es sélida, no deberia tener una pendiente
ascendente de mas del 4% hacia fuera del borde del puesto de estacionamiento.

Articulo 61: Cuando la FATO esté situada cerca de una pista o de una calle de rodaje y
se prevean operaciones simultaneas, la distancia de separacion entre el borde de una
pista o calle de rodaje y el borde de la FATO, no sera inferior a la magnitud
correspondiente de la tabla del Anexo 5 de la presente Regulacion.

Articulo 62: La FATO no se emplazara:

a) cerca de intersecciones de calles de rodaje o de puntos de espera en los que sea
probable que el chorro del motor de reaccién cause fuerte turbulencia; o

b) cerca de zonas en las que sea probable que se genere torbellino de estela de
aviones.

Véase anexo 3 la Figura 3B de esta regulacion, las Distancia minima de
separacion para la FATO en operaciones simultaneas.
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SECCION SEGUNDA
Heliplataformas

El contenido de esta seccidn se refiere a las heliplataformas emplazadas en estructuras
destinadas a actividades tales como explotacion mineral, investigacién o construccion. En
el anexo 3 la figura 3B de esta Regulacion estan las disposiciones correspondientes a los
helipuertos a bordo de buques.

Articulo 63: Para heliplataformas con una FATO de 1D o mayor, la FATO y la TLOF
ocuparan siempre el mismo espacio y tendran la misma capacidad de soportar cargas de
manera que coincidan. Para heliplataformas que sean menores que 1D, la reduccion del
tamafio se aplica sélo a la TLOF, que constituye un area que soporta cargas. En este
caso, la FATO sigue permaneciendo a 1D, pero la porciéon que se extiende mas alla del
perimetro de la TLOF no necesita ser resistente a cargas para helicopteros. Puede
suponerse que el emplazamiento de la TLOF y la FATO coinciden.

Articulo 64: Puede suponerse que el emplazamiento de la TLOF y la FATO coinciden.

Articulo 65: Véase MAC el Manual de helipuertos, donde figura orientacion sobre los
efectos de la direccion y turbulencia del aire, de la velocidad de los vientos predominantes
y de las altas temperaturas de los escapes de turbinas de gas o del calor de combustién
irradiado en el lugar de la FATO; asi como sobre el disefio y sefiales de zonas de
estacionamiento en heliplataformas.

Articulo 66: Las heliplataformas tendran una FATO, y una TLOF coincidente o
emplazada en el mismo sitio.

Articulo 67: La FATO puede ser de cualquier forma, pero su tamafio serd suficiente para
contener un area dentro de la cual quepa un circulo de diametro no menor que 1 D del
helicéptero mas grande para el cual esté prevista la heliplataforma.

Articulo 68: La TLOF puede ser de cualquier forma, pero su tamafio sera suficiente para
contener:

a) helicopteros con una MTOM de mas de 3 175 kg, un area dentro de la cual quepa
un circulo de diametro no menor que 1,0 D del helicoptero mas grande para el cual
esté prevista la heliplataforma; y

b) helicopteros con una MTOM de 3 175 kg o menos, un &rea dentro de la cual quepa
un circulo de diametro no menor de 0,83 D del helicoptero mas grande para el cual
esté prevista la heliplataforma.

Articulo 69: Para helicopteros con una MTOM de 3 175 kg o0 menos, la TLOF sera de un
tamafio suficiente para contener un area dentro de la cual quepa un circulo de diametro
no menor que 1,0 D del helicoptero mas grande para el cual esté prevista la
heliplataforma.

Articulo 70: La heliplataforma se organizar4 para asegurar que Sse proporciona un
espacio libre suficiente y sin obstrucciones para circulacion del aire por debajo de la
misma que abarque las dimensiones completas de la FATO.
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Articulo 71: Véase el (MAC) Manual de Helipuertos, que brinda orientacion especifica
sobre las caracteristicas de dicho espacio para circulacién de aire. Como regla general,
excepto para superestructuras bajas de tres pisos 0 menos, un espacio de aire suficiente
sera de por lo menos 3 m.

Articulo 72: La FATO se emplazard de modo que se evite, en la medida de lo posible, la
influencia de los efectos ambientales, incluida la turbulencia, sobre la FATO, que podrian
tener consecuencias adversas para las operaciones de helicépteros.

Articulo 73: La TLOF sera resistente a cargas dindmicas.
Articulo 74: En la TLOF se ha de prever el efecto de suelo.

Articulo 75: No se permitird ningun objeto fijo lindante con el borde de la TLOF, salvo los
objetos frangibles que, por su funcién, deban estar emplazados en el area.

Articulo 76: Para toda TLOF de 1D o mas y toda TLOF disefiada para ser utilizada por
helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados en el
sector despejado de obstaculos, que por su funcién tengan que estar emplazados en el
borde de la TLOF, no excedera de 25 cm.

Articulo 77: Para toda TLOF de 1D o mas y toda TLOF disefiada para ser utilizada por
helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados en el
sector despejado de obstaculos, que por su funciéon tengan que estar emplazados en el
borde de la TLOF, debera ser la mas baja posible y en ningin caso excedera de 15 cm.

Articulo 78: Para toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicépteros y cuyo valor D
sea 16,0 m o inferior, y para toda TLOF cuyas dimensiones sean inferiores a 1 D, los
objetos instalados en el sector despejado de obstaculos, cuya funcion requiera que estén
emplazados en el borde la TLOF, no tendran una altura superior a 5 cm.

Articulo 79: Normalmente, se evalla la adecuacion de las indicaciones visuales de la
iluminacion instalada a una altura inferior a 25 cm, antes y después de la instalacion.

Articulo 80: La altura de los objetos, que por su funcién tengan que estar emplazados
dentro de la TLOF (como la iluminacién o las redes), no sera mayor de 2,5 cm. Tales
objetos solo estaran presentes si no representan un peligro para los helicépteros.

Articulo 81: Alrededor del borde de una heliplataforma se colocaran dispositivos de
seguridad como redes o franjas de seguridad, pero no sobrepasaran la altura de la TLOF.

Articulo 82: La superficie de la TLOF sera resistente al resbalamiento tanto de
helicépteros como de personas y estara inclinada para evitar que se formen charcos de
agua. Véase el (MAC) Manual de Helipuertos que brinda orientacion sobre la forma de
lograr que la superficie de la TLOF sea resistente al resbalamiento.
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SECCION TERCERA
Helipuertos a bordo de buques

Articulo 83: Cuando se dispongan zonas de operacion de helicopteros en la proa o en la
popa de un buque o se construyan expresamente sobre la estructura del mismo, se
consideraran como helipuertos a bordo de un bugue construidos ex profeso.

Articulo 84: Salvo lo dispuesto en el Articulo 90 de este Capitulo para los helipuertos a
bordo de buques, se supone que la FATO y la TLOF coinciden. Véase el (MAC) Manual
de Helipuertos, que brinda orientacién sobre los efectos de la direccién y turbulencia del
aire; de la velocidad de los vientos predominantes y de las altas temperaturas de los
escapes de turbinas de gas o del calor de combustién irradiado en el lugar de la FATO.

Articulo 85: Los helipuertos a bordo de buques estaran provistos de una FATO y una
TLOF coincidente o emplazada en el mismo sitio.

Articulo 86: La FATO puede ser de cualquier forma, pero su tamafio sera suficiente para
contener un area dentro de la cual quepa un circulo de didmetro no menor que 1 D del
helicoptero méas grande para el cual esté previsto el helipuerto.

Articulo 87: La TLOF de un helipuerto a bordo de un buque sera resistente a cargas
dindmicas.

Articulo 88: La TLOF de un helipuerto a bordo de un buque dara efecto de suelo.

Articulo 89: En helipuertos a bordo de buques hechos ex profeso en otro lugar que no
sea la proa o la popa, el tamafio de la TLOF sera suficiente para contener un circulo de
diametro no menor que 1 D del helicéptero mas grande para el que esté previsto el
helipuerto.

Articulo 90: En helipuertos a bordo de buques construidos ex profeso en la proa o la
popa de un buque, la TLOF sera de tamafo suficiente para contener:

a) un circulo de diametro no menor que 1 D del helicoptero mas grande para el que
esté previsto el helipuerto; o

b) para operaciones con direcciones de toma de contacto limitadas, un area en la
que quepan dos (2) arcos opuestos de un circulo de didmetro no menor que 1D en
el sentido longitudinal del helicoptero. La anchura minima del helipuerto no sera
menor que 0,83 D (véase el Anexo 6 de la presente Regulacion).

Articulo 91: Sera necesario maniobrar el bugue para que el viento relativo sea apropiado
para el rumbo de toma de contacto del helicoptero, que se limita a la distancia angular
subtendida por los rumbos del arco de 1D, menos la distancia angular que corresponde a
15° a cada extremo del arco.

Articulo 92: En helipuertos a bordo de buques que no estén construidos ex profeso, el
tamafio de la TLOF sera suficiente para contener un circulo de didmetro no menor que 1
D del helicoptero méas grande para el que esté previsto el helipuerto.
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Articulo 93: Los helipuertos a bordo de buques se organizardn para asegurar que se
proporciona un espacio libre suficiente y sin obstrucciones para que circule el aire, que
abarque las dimensiones completas de la FATO. Véase(MAC) el Manual de Helipuertos,
donde se proporciona orientacion especifica sobre las caracteristicas de dicho espacio de
circulacion de aire. Como regla general, excepto para superestructuras baja de tres pisos
0 mMas, un espacio de circulacién suficiente sera de por lo menos 3 m.

Articulo 94: La FATO se emplazard de modo que se evite, la influencia de los efectos
ambientales, incluida la turbulencia, sobre la FATO, que pudieran tener consecuencias
adversas sobre las operaciones de helicépteros.

Articulo 95: No se permitird ningun objeto fijo alrededor del borde de la TLOF, salvo los
objetos frangibles que, por su funcién, deban colocarse abhi.

Articulo 96: Para toda TLOF de 1D o méas y toda TLOF disefiadas para ser utilizadas por
helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados en el
sector despejado de obstaculos, que por su funcién tengan que colocarse en el borde de
la TLOF, no excedera de 25 cm.

Articulo 97: Para toda TLOF de 1D o mas y toda TLOF disefiadas para ser utilizadas por
helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados en el
sector despejado de obstaculos, que por su funcién tengan que estar emplazados en el
borde de la TLOF, debera ser la mas baja posible y en ningin excedera de 15 cm.

Articulo 98: Para toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicépteros y cuyo valor D
sea 16,0 m o inferior, y para toda TLOF cuyas dimensiones sean inferiores a 1 D, los
objetos instalados en el sector despejado de obstaculos, cuya funcién requiera que estén
emplazados en el borde de la TLOF, no tendré una altura superior a 5 cm.

Articulo 99: Normalmente, se evalla la adecuacion de las indicaciones visuales de la
iluminacion instalada a una altura inferior a 25 cm, antes y después de la instalacion.

Articulo 100: La altura de los objetos que por su funcién tengan que estar dentro de la
TLOF (como luces o redes) no excedera de 2,5 cm. Tales objetos solo estaran presentes
si no representan un peligro para los helicépteros.

Articulo 101: Los dispositivos de seguridad como redes o franjas de seguridad, se
emplazaran alrededor del borde de los helipuertos a bordo de buques, excepto cuando
exista proteccion estructural, pero no superaran la altura de la TLOF.

Articulo 102:  La superficie de la TLOF sera resistente al resbalamiento tanto de
helicopteros como de personas.
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CAPITULO IV
ENTORNO DE OBSTACULOS

La finalidad de las especificaciones del presente Capitulo es describir el espacio aéreo
alrededor de los helipuertos para que puedan llevarse a cabo con seguridad las
operaciones de helicOpteros previstas y evitar, donde existen controles apropiados del
Estado, que los helipuertos queden inutilizados por la multiplicidad de obstaculos en sus
alrededores. Esto se logra mediante una serie de superficies limitadoras de obstéculos
que marcan los limites hasta donde los objetos pueden proyectarse en el espacio aéreo.

SECCION PRIMERA
Superficies y sectores limitadores de obstaculos

Articulo 1:  La superficie de aproximacion es un plano inclinado o combinacién de
planos, o cuando haya virajes involucrados, una superficie compleja de pendiente
ascendente a partir del extremo del 4rea de seguridad operacional y con centro en una
linea que pasa por el centro de la FATO. En el Anexo 7 de esta Regulacién, Figuras 7A,
7B, 7C y 7D, se representan las superficies. En el Anexo 31 de la presente Regulacion,
figuran las dimensiones y pendientes de las superficies.

Articulo 2: Los limites de la superficie de aproximacion seran:

a) un borde interior horizontal y de longitud igual a la anchura/diametro minimo
especificado de la FATO mas el area de seguridad operacional, perpendicular al
eje de la superficie de aproximacién y emplazado en el borde exterior del area de
seguridad operacional;

b) dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen
uniformemente en una proporcion especificada a partir del plano vertical que
contiene el eje de la FATO; y

c) un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie de
aproximacion y a una altura especificada de 152 m (500 ft) por encima de la
elevacion de la FATO.

Articulo 3:  La elevacion del borde interior sera la elevaciéon de la FATO en el punto del
borde interior que sea el de interseccion con el eje de la superficie de aproximacion. Para
helipuertos destinados a ser utilizados por helicopteros que operan en la Clase de
performance 1, y cuando lo apruebe la autoridad competente, el origen del plano inclinado
puede elevarse directamente por encima de la FATO

Articulo 4:  La pendiente de la superficie de aproximacion se medira en el plano vertical
que contenga el eje de la superficie.

Articulo 5:  En el caso de una superficie de aproximacion que involucre virajes, esta
sera una superficie compleja que contiene el perpendicular horizontal a su eje, y la
pendiente del eje sera la misma que la de una superficie de aproximacién en linea recta
(véase el Anexo 9 de la presente Regulacion).

Articulo 6: En el caso de una superficie de aproximacion que involucre virajes, la
superficie no contendra mas de una parte en curva.

CUARTA EDICION - NOVIEMBRE 2020 1



PARTE Il, CAPITULO IV Aerdédromos y Helipuertos

Articulo 7:  Cuando se proporcione una parte en curva de una superficie de
aproximacion, la suma del radio del arco que define el eje de la superficie de
aproximacion y la longitud de la parte rectilinea con origen en el borde interior no sera
inferior a 575 m.

Articulo 8:  Toda variacion en la direccién del eje de una superficie de aproximacion se
disefiara de modo que no sea necesario un radio de viraje inferior a 270 m.

En los helipuertos previstos para helicépteros que operen en las Clases de performance 2
y 3, constituye una buena practica seleccionar las trayectorias de aproximacién de modo
gue sean posibles, en condiciones de seguridad, el aterrizaje forzoso o los aterrizajes con
un motor fuera de funcionamiento a fin de que, como requisito minimo, se eviten las
lesiones a las personas en tierra 0 en el agua o dafios materiales. El tipo de helicéptero
mas critico para el cual se ha previsto el helipuerto y las condiciones ambientales podrian
ser factores para determinar la conveniencia de esas zonas.

Articulo 9:  La superficie de transicion es una superficie compleja que se extiende a lo
largo del borde del area de seguridad operacional y parte del borde de la superficie de
aproximacion/ascenso en el despegue, de pendiente ascendente y hacia fuera hasta una
altura predeterminada de 45 m (150 ft). Véase el Anexo 7 de esta Regulacion, figura 7C, y
el Anexo 8, para las dimensiones y pendientes de las superficies.

Articulo 10: Los limites de la superficie de transicion seran:

a) un borde inferior que comienza en un punto situado en el borde de la superficie
de aproximacién/ascenso en el despegue a una altura especificada por encima
del borde inferior que se extiende siguiendo el borde de la superficie de
aproximacion/ascenso en el despegue hasta el borde interior de la superficie de
aproximacién/ascenso en el despegue y desde alli, por toda la longitud del borde
del &rea de seguridad operacional, paralelamente al eje de la FATO; y

b) un borde superior situado a una altura especificada por encima del borde inferior,
segun indica en el Anexo 8 de esta Regulacion.

Articulo 11: La elevacion de un punto en el borde inferior sera:

a) a lo largo del borde de la superficie de aproximacién/ascenso en el despegue —
igual a la elevacion de la superficie de aproximacién/ascenso en el despegue en
dicho punto; y

b) a lo largo del area de seguridad operacional — igual a la elevacion del borde
interior de la superficie de aproximacion/ascenso en el despegue.

Si el origen del plano inclinado de la superficie de aproximacién/ascenso en el despegue
se eleva conforme a lo aprobado por la autoridad competente, la elevacion del origen de
la superficie de transicion se aumentara en consecuencia.

Como consecuencia de b), la superficie de transicion a lo largo del area de seguridad
operacional sera curva si el perfil de la FATO es curvo, o plana si el perfil es rectilineo.

Articulo 12: La pendiente de la superficie de transicion se medir4 en un plano vertical
perpendicular al eje de la FATO.
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Articulo 13: La superficie de ascenso en el despegue es un plano inclinado, una
combinacién de planos o, cuando se incluye un viraje, una superficie compleja
ascendente a partir del extremo del area de seguridad operacional y con el centro en una
linea que pasa por el centro de la FATO. Véanse en el Anexo 7 de la presente
Regulacion, Figuras 7A, 7B, 7C y 7D, los diagramas de las superficies, y en el Anexo 31
las dimensiones y pendientes de las superficies.

Articulo 14: Los limites de la superficie de ascenso en el despegue seran:

a) un borde interior de longitud igual a la anchura o didmetro minimo especificados
de la FATO mas el area de seguridad operacional perpendicular al eje de la
superficie de ascenso en el despegue y situada en el borde exterior del area de
seguridad operacional;

b) dos bordes laterales que parten de los extremos del borde interior, y divergen
uniformemente a un angulo determinado a partir del plano vertical que contiene el
eje de la FATO;y

¢) un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie de ascenso en
el despegue y a una altura especificada de 152 m (500 ft) por encima de la
elevacion de la FATO.

Articulo 15: La elevacién del borde interior seréa igual a la de la FATO en el punto en el
gue el borde interior intersecta al eje de la superficie de ascenso en el despegue. Para
helipuertos destinados a ser utilizados por helicopteros que operan en la Clase de
performance 1, y cuando lo apruebe la autoridad competente, el origen del plano inclinado
puede elevarse directamente por encima de la FATO.

Articulo 16: Cuando se proporciona una zona libre de obstaculos la elevacién del borde
interior de la superficie de ascenso en el despegue estara emplazada en el borde exterior
de la zona libre de obstaculos en el punto mas alto sobre el suelo basado en el eje de esa
zona.

Articulo 17: En el caso de una superficie de ascenso en el despegue en linea recta, la
pendiente se medira en el plano vertical que contiene el eje de la superficie.

Articulo 18: En el caso de una superficie de ascenso en el despegue con viraje, sera
una superficie compleja que contenga las normales horizontales a su e€je, y la pendiente
del eje serd la misma que para una superficie de ascenso en el despegue en linea recta.
(Véase Anexo 9 de esta RAC).

Articulo 19: En el caso de una superficie de ascenso en el despegue que involucre
virajes, la superficie no contendra més de una parte en curva.

Articulo 20: Cuando se proporcione una parte en curva de una superficie de ascenso en
el despegue, la suma del radio del arco que define el eje de la superficie de ascenso en el
despegue y la longitud de la parte rectilinea con origen en el borde interior no sera inferior
as75m.
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Articulo 21: Cualquier variacion de direccion del eje de una superficie de ascenso en el
despegue se disefiara de modo que no exija un viraje cuyo radio sea inferior a 270 m.

En el caso de helipuertos previstos para helicpteros que operen en las Clases de
performance 2 y 3, constituye una buena practica seleccionar las trayectorias de salida de
modo que sean posibles en condiciones de seguridad el aterrizaje forzoso o los aterrizajes
con un motor fuera de funcionamiento a fin de que, como requisito minimo, se eviten las
lesiones a las personas en tierra 0 en el agua o los dafios materiales. El tipo de
helicoptero mas critico para el cual se ha previsto el helipuerto, y las condiciones
ambientales, pueden ser factores para determinar la conveniencia de esas zonas

Articulo 22: EL sector/superficie despejados de obstaculos — heliplataformas, es una
superficie compleja que comienza y se extiende desde un punto de referencia sobre el
borde de la FATO de una heliplataforma. En el caso de una TLOF menor que 1 D, el
punto de referencia se localizara a no menos de 0,5 D del centro de la TLOF.

Articulo 23: Un sector o superficie despejados de obstaculos subtenderan un arco de
un angulo especificado.

Articulo 24: El sector despejado de obstaculos de una heliplataforma, constara de dos
(2) componentes, uno por encima y otro por debajo del nivel de la heliplataforma (véase el
Anexo 11 de la presente Regulacion).

a) Por encima del nivel de la heliplataforma. La superficie ser& un plano horizontal al
nivel de la elevacion de la superficie de la heliplataforma y subtendera un arco de
por lo menos 210° con el &pice localizado en la periferia del circulo D que se
extienda hacia afuera por una distancia que permita una trayectoria de salida sin
obstrucciones apropiada para el helicéptero para el que esté prevista la
heliplataforma.

b) Por debajo del nivel de la heliplataforma. Dentro del arco (minimo) de 210°, la
superficie se extendera, ademas, hacia abajo del borde de la FATO por debajo
de la elevacion de la heliplataforma hasta el nivel del agua en un arco no menor
de 180° que pase por el centro de la FATO y hacia afuera por una distancia que
permita franquear en forma segura los obstaculos debajo de la heliplataforma en
caso de falla de motor del tipo de helicéptero para el que esté prevista la
heliplataforma.

En los dos sectores despejados de obstaculos antes mencionados, para helicopteros que
operen en las Clases de performance 1 o 2, la extension horizontal de estas distancias
desde la heliplataforma sera compatible con la capacidad de operacién con un motor
inactivo del tipo de helicoptero que ha de utilizarse.

Articulo 25: El/sector/la/superficie con obstaculos sujetos a restricciones —
heliplataformas, es una superficie compleja cuyo origen es el punto de referencia del
sector despejado de obstaculos y que se extiende por el arco no cubierto por el sector
despejado de obstaculos, dentro de la cual se prescribira la altura de los obstaculos sobre
el nivel de la TLOF.

Cuando necesariamente haya obstaculos en la estructura, la heliplataforma puede tener
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un sector con obstaculos sujetos a restricciones.

Articulo 26: Un sector con obsticulos sujetos a restricciones no subtendera un arco
mayor de 150°. Sus dimensiones y ubicacion seran las indicadas en el Anexo 12 de esta
Regulacion para una FATO de 1D con una TLOF coincidente, y en el Anexo 13 para una
TLOF de 0,83 D.
SECCION SEGUNDA
Requisitos de limitacion de obstéculos

Articulo 27: Los requisitos para las superficies limitadoras de obstaculos se especifican
basandose en el uso previsto de la FATO, o sea, la maniobra de aproximaciéon hasta el
vuelo estacionario o aterrizaje, o la maniobra de despegue Yy tipo de aproximacién, y se
prevé aplicarlos cuando la FATO se utilice en tales operaciones. Cuando las operaciones
se llevan a cabo hacia o desde ambas direcciones de una FATO, la funcion de ciertas
superficies puede verse anulada debido a los requisitos méas estrictos de otra superficie
mas baja.

En la seccion de helipuertos en tierra del Manual de helipuertos hay una orientacién sobre
superficies de proteccién contra obstaculos, para cuando se instala un sistema visual
indicador de pendiente de aproximacion (PAPI).

Articulo 28: Se estableceran las siguientes superficies limitadoras de obstaculos para
FATO en helipuertos con procedimientos de aproximacién a un punto en el espacio (PinS)
gue utilicen una superficie de tramo visual:

a) superficie de ascenso en el despegue;
b) superficie de aproximacion; y
c) superficies de transicion

Véase el Anexo 7 de la presente RAC, figura 6C, Superficies de transicion.

Véase el Manual Aeronautico Cubano “Disefio y Construccién de Procedimientos de
Vuelo Visual y por Instrumentos” (MAC IAP), Parte IV— Helicopteros, donde se detallan
criterios sobre el disefio de procedimientos.

Articulo 29: Se estableceran las siguientes superficies limitadoras de obstaculos para
FATO en helipuertos, diferentes de las especificadas en Articulo 28, incluyendo
helipuertos con procedimientos de aproximacion PinS donde no se proporciona una
superficie de tramo visual:

a) superficie de ascenso en el despegue; y

b) superficie de aproximacion.

Articulo 30: Las pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos no seran
superiores, ni sus otras dimensiones inferiores a las que se especifican en el Anexo 8 de
esta Regulacion, y estaran situadas segun lo indicado en el Anexo 7, figuras 7A'y 7B, y en
el Anexo 10 de esta Regulacion.

Articulo 31: En los helipuertos que tienen una superficie de aproximacion/ascenso en el
despegue con un disefio de pendiente de 4,5%, se permitira que los objetos penetren en
la superficie limitadora de obstaculos, si los resultados de un estudio aerondutico
aprobado por una autoridad competente han revisado los riesgos conexos y las medidas
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de mitigacién. Los objetos identificados pueden limitar la operacion del helipuerto.

En la RAC 6, se proporcionan procedimientos que pueden resultar Utiles para determinar
en qué medida los obstaculos pueden sobresalir.

Articulo 32: No se permitiran nuevos objetos ni ampliaciones de los existentes por
encima de cualesquiera de las superficies indicadas en los Articulos 28 y 29 de este
Capitulo, excepto cuando el objeto esté apantallado por un objeto existente e inamovible,
0 se determine en un estudio aeronautico aprobado por una autoridad competente que el
objeto no comprometera la seguridad ni afectara de modo importante la regularidad de las
operaciones de helicopteros.

Véanse en el Manual de Servicios de Aeropuertos (Doc. 9137 OACI), Parte 6 “Limitacion
de obstaculos” las circunstancias en las cuales puede aplicarse razonablemente el
principio de apantallamiento.

Articulo 33: En la medida de lo posible, se eliminaran los objetos que sobresalgan por
encima de cualesquiera de las superficies mencionadas en los Articulos 28 y 29 de este
Capitulo, excepto cuando el objeto esté apantallado por un objeto existente e inamovible,
o se determine en un estudio aeronautico aprobado por una autoridad competente que el
objeto no comprometera la seguridad ni afectar4d de modo importante la regularidad de las
operaciones de helicopteros.

La aplicacion de las superficies de aproximacion o ascenso en el despegue con viraje,
como se especifica en el Articulo 5 o 18 de este Capitulo, puede aliviar el problema
creado por objetos que infringen esas superficies.

Articulo 34: Los helipuertos de superficie tendran por lo menos una superficie de
aproximacion y ascenso en el despegue. Una autoridad competente emprendera un
estudio aeronautico cuando sélo se proporcione una Unica superficie de aproximacion y
ascenso en el despegue considerando, como minimo, los factores siguientes:

a) el areal/terreno sobre el cual se realiza el vuelo;

b) el entorno de obstaculos que rodea el helipuerto; y la disponibilidad de al menos
una pendiente lateral protegida;

c) las limitaciones de performance y operacionales de los helicopteros que prevén
utilizar el helipuerto; y

d) las condiciones meteorolégicas locales incluyendo los vientos predominantes.

Articulo 35: Los helipuertos de superficie tendrdn por lo menos dos superficies de
aproximacion y ascenso en el despegue para evitar las condiciones de viento a favor,
minimizar las condiciones de viento de costado y permitir aterrizajes interrumpidos. Véase
(MAC) Manual de Helipuertos.

Articulo 36: Las superficies limitadoras de obstaculos para helipuertos elevados se
ajustaran a los correspondientes a los helipuertos de superficie especificados en los
Articulos del 28 al 33 de este Capitulo.

Articulo 37: Los helipuertos elevados tendran por lo menos una superficie de
aproximacion y ascenso en el. Una autoridad competente emprenderd un estudio
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aeronautico cuando sélo se proporcione una superficie Unica de aproximacion y ascenso
en el despegue considerando, como minimo, los factores siguientes.

a) el arealterreno sobre el cual se realiza el vuelo;

b) el entorno de obstaculos que rodea el helipuerto; y la disponibilidad de al menos
una pendiente lateral protegida;

c) las limitaciones de performance y operacionales de los helicopteros que prevén
utilizar el helipuerto; y

d) las condiciones meteorolégicas locales incluyendo los vientos predominantes.

Articulo 38: Los helipuertos de superficie tendrdn por lo menos dos superficies de
aproximacion y ascenso en el despegue para evitar las condiciones de viento a favor,
minimizar las condiciones de viento de costado y permitir aterrizajes interrumpidos.

Véase el (MAC) Manual de helipuertos.

Las heliplataformas tendran un sector despejado de obstaculos.

Las heliplataformas pueden tener un sector con obstaculos sujetos a restricciones (véase
Articulo 26 de este Capitulo).

No habra obstaculos fijos dentro del sector despejado de obstaculos que sobresalgan de
la superficie despejada de obstaculos.

Articulo 39: En las inmediaciones de la heliplataforma se proporcionara a los
helicépteros proteccion contra obstaculos por debajo del nivel de la heliplataforma. Esta
proteccion se extendera sobre un arco de por lo menos 180° con origen en el centro de la
FATO y con una pendiente descendente que tenga una relacion de una unidad en sentido
horizontal a cinco unidades en sentido vertical a partir de los bordes de la FATO dentro
del sector de 180°. Esta pendiente descendente puede reducirse a una relacién de una
unidad en sentido horizontal a tres unidades en sentido vertical dentro del sector de 180°
para helicopteros multimotores que operen en las Clases de performance 1 o 2 (véase el
Anexo 11 de la presente Regulacion).

Cuando es necesario ubicar, a nivel de la superficie del mar, uno o mas buques de apoyo
mar adentro (p. €j., un buque de reserva) esenciales para la operacion de una instalacién
mar adentro fija o flotante, pero emplazados proximos de la instalacion mar adentro fija o
flotante, todo buque de apoyo mar adentro ha de ubicarse de modo que no comprometa la
seguridad de las operaciones de helicoptero durante despegues de salida o
aproximaciones al aterrizaje.

Articulo 40: Para TLOF de 1 D y mayores, dentro de la superficie/sector de 150° con
obstaculos sujetos a restricciones hasta una distancia de 0,12 D medida desde el origen
del sector con obstaculos sujetos a restricciones, los objetos no excederan de una altura
de 25 cm por encima de la TLOF. Més alla de ese arco y hasta una distancia total de otro
0,21 D desde el extremo del primer sector, la superficie con obstaculos sujetos a
restricciones aumenta una unidad en sentido vertical por cada dos unidades en sentido
horizontal con origen en una altura de 0,05 D por encima del nivel de la TLOF (véase el
Anexo 12 de esta Regulacion).

Cuando el area circundada por las sefiales de perimetro de TLOF tiene forma no circular,
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la extension de los segmentos LOS se representa como lineas paralelas al perimetro de
la TLOF en vez de arcos. El Anexo 12se ha construido partiendo de la hipétesis de que la
heliplataforma se organizé en forma octogonal. Véase el (MAC Manual de Helipuertos,
que brinda mas orientacién sobre plataformas con FATO y TLOF en cuadrilatero y
circulares.

Articulo 41: Para una TLOF de dimension inferior a 1D, dentro de la superficie/sector de
150° con obstaculos sujetos a restricciones hasta una distancia de 0,62 D y comenzando
desde una distancia de 0,5 D, ambas medidas a partir del centro de la TLOF, los objetos
no tendradn una altura superior a 5 cm por encima de la TLOF. Mas alla de ese arco, y
hasta una distancia total de 0,83 D del centro de la TLOF, la superficie con obstaculos
sujetos a restricciones aumenta una unidad en sentido vertical por cada dos unidades en
sentido horizontal a partir de una altura de 0,05 D por encima del nivel de la TLOF (véase
Anexo 13 de la presente Regulacion).

Cuando el area circundada por las sefiales de perimetro de TLOF tiene forma no circular,
la extension de los segmentos LOS se representa como lineas paralelas al perimetro de
la TLOF en vez de arcos. El Anexo 13 de esta Regulacion, se ha construido partiendo de
la hipétesis de que la heliplataforma se organiz6 en forma octogonal. Véase el MAC de
Helipuertos,—que brinda mas orientacién sobre plataformas con FATO y TLOF en
cuadrilatero y circulares.

Articulo 42: Las especificaciones de los Articulos 47 y 49 de este Capitulo, se aplicaran
a los helipuertos a bordo de buques terminados el 1 de enero de 2012 o después.

Articulo 43: Cuando se emplacen areas de operacion de helicdpteros en la proa o en la
popa de un buque se aplicaran los criterios para heliplataformas.

Articulo 44: El emplazamiento en el centro del buque — Construidos en una misma
distancia de A proa y a de popa de una TLOF de 1D y mayor habra dos sectores
emplazados simétricamente, cubriendo cada uno un arco de 150°, con el apice en la
periferia de TLOF. Dentro del area comprendida por estos dos sectores no habra objetos
que sobresalgan del nivel de la TLOF, excepto las ayudas esenciales para el
funcionamiento seguro del helicéptero y esto Unicamente hasta una altura maxima de 25
cm.

Articulo 45: La altura de los objetos, que por su funcién tengan que estar emplazados
dentro de la TLOF (como la iluminacién o las redes), no sera mayor de 2,5 cm. Tales
objetos solo estaran presentes si no representan un peligro para los helicopteros.

Como ejemplos de posibles peligros figuran las redes para los helicépteros equipados con
patines o los accesorios sobresalientes de la plataforma que puedan inducir pérdida de
estabilidad dinamica.

Articulo 46: Para proporcionar mayor proteccion con respecto a los obstaculos antes y
después de la TLOF, las superficies elevadas con pendientes de una unidad en sentido
vertical y cinco unidades en sentido horizontal, se extenderan desde la longitud total de
los bordes de los dos sectores de 150°. Estas superficies se extenderan una distancia
horizontal por lo menos igual a 1 D del helicoptero mas grande para el cual esté prevista
la TLOF y, ningun obstaculo las penetrara (véase el Anexo 14 de esta Regulacion).

Articulo 47:  Los helipuertos emplazados en el costado de un buque no se colocara
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ningun objeto dentro de la TLOF excepto las ayudas esenciales para la operacion segura
de los helicépteros (como redes o luces) y, en ese caso, solo de una altura maxima de 2,5
cm. Tales objetos estaran presentes solo si no representan un peligro para los
helicépteros.

Articulo 48: Desde los puntos medios hacia proa y hacia popa del circulo D en dos
segmentos fuera del circulo, se extenderan areas con obstaculos sujetos a restricciones
hasta la barandilla del buque de proa a popa de 1,5 veces la dimension longitudinal de la
TLOF, emplazada simétricamente con respecto al bisector de babor a estribor del circulo
D. Dentro de estas areas no habré objetos que sobrepasen una altura maxima de 25 cm
por encima del nivel de la TLOF (véase el Anexo 15 de esta Regulacién). Tales objetos
solo estaran presentes si no representan un peligro para los helicépteros.

Articulo 49: Se prevera una superficie horizontal con obstaculos sujetos a restricciones
por lo menos 0,25 D mas alla del diametro del circulo D, que rodeara a los bordes
interiores de la TLOF hasta los puntos medios hacia proa y hacia popa del circulo D. El
sector con obstaculos sujetos a restricciones continuard hasta la barandilla del buque
hasta una distancia hacia proa y hacia popa de 2,0 veces la dimension longitudinal de la
TLOF, emplazada simétricamente con respecto al bisector de babor a estribor del circulo
D. Dentro de este sector no habra objetos que sobresalgan por encima de una altura
méaxima de 25cm del nivel de la TLOF.

Todo objeto emplazado dentro de las areas que se describen en los Articulos 50 y 51y
que supere la altura de la TLOF se notifican al explotador del helicéptero mediante un
plano de area de aterrizaje de helicéptero del bugue. Para fines de notificacion puede ser
necesario considerar objetos inamovibles mas alla del limite de la superficie prescrita en
el Articulo 51, particularmente si dichos objetos tienen alturas considerablemente
superiores a 25 cm y estan en estrecha proximidad del limite del sector con obstaculos
sujetos a restricciones. Véase el (MAC) Manual de Helipuertos

Articulo 50: Las areas designadas para carga y descarga con malacate a bordo de
buques, constaran de una zona despejada circular de 5 m de didmetro, y una zona de
maniobra concéntrica de 2 D de diametro, que se extienda desde el perimetro de la zona
despejada (véase el Anexo 16 de la presente Regulacion).

Articulo 51; La zona de maniobras constara de dos areas:

a) la zona interna de maniobras, que se extiende desde el perimetro de la zona
despejada y de un circulo de didametro no menor de 1,5D;y

b) la zona externa de maniobras, que se extiende desde el perimetro de la zona
interna de maniobras y de un circulo de diametro no menor de 2 D.

Articulo 52: Dentro de la zona despejada de un area designada de carga y descarga
con malacate, no se emplazaran objetos que sobresalgan del nivel de la superficie.

Articulo 53: La altura de los objetos emplazados dentro de la zona interna de
maniobras de un area designada de carga y descarga con malacate no sera de mas de 3
m.

Articulo 54: La altura de los objetos emplazados dentro de la zona externa de
maniobras de un area designada de carga y descarga con malacate no sera de mas de 6
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m.

Véase el (MAC) Manual de Helipuertos
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CAPITULO V
AYUDAS VISUALES

Los procedimientos aplicados por algunos helicopteros exigen una FATO con
caracteristicas similares en cuanto a la forma a la de una pista de aterrizaje para
aeronaves de ala fija. Para los fines de este Capitulo se considera que las FATO con
caracteristicas similares en cuanto a la forma de una pista de aterrizaje, pueden satisfacer
el concepto de una “FATO de pista de aterrizaje”. En tales casos, es a veces necesario
proporcionar sefales especificas que permitan al piloto distinguir una FATO de tipo pista
de aterrizaje durante una aproximacion. Las sefales apropiadas se muestran en la
seccion titulada “FATO de tipo pista de aterrizaje”. El resto de los requisitos aplicables a
todos los otros tipos de FATO se proporcionan dentro de las subsecciones tituladas “todas
las FATO excepto FATO de tipo pista de aterrizaje”.

Se ha determinado que, sobre superficies de color claro, la visibilidad de las sefales
blancas y amarillas puede mejorarse colocandoles bordes negros.

Véase el MAC de Helipuertos, donde se brinda orientacién sobre las sefiales de masa
maxima admisible (Articulos del 21 al 29 de este Capitulo), y el valor D (Articulos del 30 al
36 de este Capitulo) en la superficie del helipuerto, evitando confusiones entre sefales
cuando se utilizan unidades métricas y sefiales con unidades del sistema imperial.

Para helipuertos no construidos exprofeso emplazados en el costado de un buque, el
color de la superficie 