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Detalle de Enmiendas a la RAC 14 Parte |

Enmienda Origen Temas Aprobado
1ra Edicion Incorporacion de Reglamento de Aerédromos. i
Enmiendas del Anexo
14 OACI, Volumen |
hasta la 8
2da Edicion Elaboracion de las RAC 14 “Aerédromos y g!;iszc/)lz%%c;n 43/07,
Regulaciones Helipuertos”, Parte | “Aerédromos”.
Aeronauticas Cubanas
(RAC)
Incorpora hasta la
Enmienda 9 del Anexo
14 OACI, Volumen |
for{lgggdo Mejoras en redaccién Se corrige la redaccion del Articulo gnos/tlrg;:zc(l)%réSS/OB,
a_ ‘f", a 7, Capitulo 1, Seccion Sexta
Edicion “Certificacion de Aerédromos”.
Tercera . Definiciones de pista de vuelo por Instruccion 6/11,
Edicién Incorpora Enmienda 10 | jnstrumentos y obstaculo; 03/01/2011

del Anexo 14 OACI,
Volumen |

certificacion de aer6dromos; datos
de aer6dromo; sefial mejorada

de eje de calle de rodaje; sefial
con instrucciones obligatorias;
luces de borde de calle de rodaje;
sistema avanzado de guia visual
para el atraque; letreros con
instrucciones obligatorias;
sefializacion e iluminacion de
turbinas edlicas; emergencias de
salud publica en la planificacion
para casos de emergencia en los
aerodromos, salvamento y
extincién de incendios; reduccion
del peligro de choques con aves y
otros animales; vigilancia y
mantenimiento de pavimentos;
factores de cromaticidad y
luminancia del color verde

en el Anexo 1; notas a las Figuras
A2-9y A2-10 para diagramas

de isocandela para las luces de
borde de pista en el Anexo 2;
letrero de PROHIBIDA LA
ENTRADA en la Figura A4-2 del
Anexo 4; aspectos sobre lisura de
la superficie de las pistas,
emplazamiento del umbral
desplazado y salvamento y
extincion de incendios.




Detalle de Enmiendas a la RAC 14 Parte |

Enmienda Origen Temas Aprobado
Cuarta . a) Definiciones de lugar critico; Resolucién
Edicién Incorpora Enmienda 11 | 3105 cartograficos de aerédromo 142/13,

del Anexo 14 OACI, y clasificacién de integridad de 11/11/2013

Volumen |

dichos datos; definiciones de
pista de vuelo por instrumentos y
de pista de vuelo visual,
transferencia de las disposiciones
sobre gestion de la seguridad
operacional a la RAC de Gestion
de Seguridad Operacional;
categoria de presion maxima
permisible de los neumaticos;
condiciones del area de
movimiento y de las instalaciones
relacionadas con la misma; datos
cartograficos de aerédromo;
superficie de pistas y plataformas
de viraje en la pista; objetos en las
franjas de pista, plataforma
antichorro; areas de seguridad de
extremo de pista; superficie de las
zonas de parada y de las calles de
rodaje; sefiales mejoradas de eje
de calle de rodaje; luces simples
de toma de contacto en la pista;
luces de eje de calle de rodaje
alternantes; barras de parada;
luces de proteccioén de pista;
barras de prohibicién de acceso;
reformateo del Capitulo sobre
ayudas visuales indicadoras de
obstaculos; planificacion para
casos de emergencia en los
aerodromos incluidas pruebas de
modulares; salvamento y extincion
de incendios, incluida una
espuma de eficacia de nivel C;
emplazamiento de equipo e
instalaciones en las zonas de
operaciones; mantenimiento de
aerédromos, incluidas las
caracteristicas de rozamiento de
las pistas; eliminacion de
contaminantes,

recubrimiento del pavimento de las
pistas y ayudas visuales, incluidos
los diodos electroluminiscentes
(LED); colores

de las luces aeronauticas de
superficie y de las sefiales, letreros
y tableros, incluido el color

blanco para LED; caracteristicas
de las luces aeronauticas de
superficie, incluidas las barras de
prohibicién de acceso;
clasificacion de integridad;




determinacion de las
caracteristicas de

rozamiento de superficies para
fines de construccion y
mantenimiento, caracteristicas de
drenaje de areas de movimientos y
areas adyacentes, areas de
seguridad de extremo de pista.

b) Definiciones revisadas de pista
de aproximacion por instrumentos
y pista de aproximacién visual,
como resultado de la nueva
clasificacion de las
aproximaciones.

Quinta
Edicién

Incorporacion de
requisitos nacionales y
mejoras de redacciéon y
formato

a) Se afiaden definiciones,
abreviaturas y simbolos en el
Capitulo 1.

b) Mejora la redaccion de los
Articulos 65 al 68 del Capitulo I,
relacionados con la informacién
AIRAC.

c) En el Capitulo IV, se
establecen requisitos en los
Articulos 23y 25, para las vallas
contra la entrada de animales en
el area de movimiento y contra el
acceso de personas no
autorizadas en zonas del
aer6dromo vedadas al publico. Se
afladen requisitos en la Seccion
Sexta, “Reduccioén del peligro de
choques con aves y otros
animales”.

d) Se renumera el Anexo 10A
como 10, el 17A como 18,y el 18
como 19.

e) Cambia el formato en los
Anexos 36 al 44, en los que se
elimina la referencia a las Normas
Cubanas y Ramales, asi como se
eliminan también los apartados de
términos y definiciones.

f) Cambian las figuras 1 a la 4 del
Anexo 39.

g) Se elimina el Anexo 109,
corriendo el nimero del anterior
Anexo 110; y se asigna el 110 a
un nuevo Anexo: “Reduccion del
peligro de choques con aves y
otros animales”.

h) En los Capitulos I, IV, Vly VII,
se realizan los cambios
correspondientes a las modifica-
ciones efectuadas en los Anexos.
i) Se revisan las referencias en
todos los Capitulos y Anexos, y
se adecuan en los casos pertinen-
tes.

Resolucién 39/15,
27/10/2015




Detalle de Enmiendas a la RAC 14 Parte |

Enmienda

Origen

Temas

Aprobado

Enmienda
1 ala 5ta
Edicion

Incorpora Enmienda 12
y 13 A del Anexo 14
OACI, Volumen |

Definicién de Objeto extrafio,
Sistema auténomo de advertencia
de incursion en la pista y Sistema
de parada; aclaracion respecto a
los méargenes de separacion en los
puestos de estacionamiento de
aeronave; publicacion en la AIP de
informacion sobre la RESA 'y el
sistema de parada; distancia libre
de rueda a borde para tramos
rectos de calles de rodaje de clave
C; distancias de separacion
reducidas de las calles de rodaje y
calles de acceso; disefio de calles
de rodaje para la prevencion de
incursiones en la pista;
caracteristicas de destello y espe-
cificacion del color para ilumina-
cion con diodos electroluminis-
centes (LED); mantenimiento
(simplificacion y aclaracion), para
las ayudas visuales; aclaracion de
la distribucion de la intensidad
luminosa; sefalizacién e
iluminacién de turbinas edlicas de
mas de 150 m de altura; criterios
para el emplazamiento de las
superficies de proteccion contra
obstéaculos del indicador de
trayectoria de aproximacion de
precision (PAPI); sefiales con ins-
trucciones obligatorias y sefiales
de informacion; referencia al Doc.
9870 OACI, Manual de Preven-
cion de Incursion en Pista.

Resolucién 37/16,
10/11/2016

Enmienda
2 alabta
Edicion

Incorporacion de
requisitos nacionales,
derivados de
recomendaciones
realizadas por la
Asistencia Técnica de la
OACI, Oficina NACC.

Modificaciones en el Capitulo I,
Secciones Cuarta y Sexta; y nueva
Seccion Séptima; en relacion con:
Requisitos para la certificacion de
aerédromos; aplicacion del MAC
“Sistema de procedimientos de
navegacion aérea — Aerédromos”;
requisitos del Estudio Aeronautico
para el otorgamiento de exencio-
nes. Modificaciones en el Capitulo
IV, Seccion Sexta, relacionadas
con informacién de choques con
aves y otros animales.

Resolucién 18/17,
26/05/2017
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Enmienda

Origen

Temas

Aprobado

Enmienda
3 alabta
Edicion

Incorpora Enmienda 14
del Anexo 14 OACI,
Volumen |

Modificaciéon de la clave de
referencia de aerédromo en la
Tabla 1-1 del Capitulo I; anchuras,
margenes, plataformas de viraje y
franjas de las pistas; anchuras,
margenes Yy franjas de las calles de
rodaje; distancias minimas de
separacion de las calles de rodaje.
Actualizacion de la Tabla de
superficie limitadora de obstaculos
para pistas de aproximacion.
Modificaciones como resultado de
la reestructuracion del Anexo 15
OACI y la introduccién de un
nuevo, PANS, el PANS-AIM (Doc.
10066), con relacion a los cambios
de referencias, requisitos de
calidad de los datos y requisitos de
deteccion de errores de datos
basados en la performance.

Resolucién 61/18,
8/11/2018

Enmienda
4 alabta
Edicion

Modificaciones de
caracter nacional

Mejoras en el Capitulo I, Seccion
Sexta, y en el Capitulo VIII, en
relacion con los requisitos de
certificacion de aerédromos y el
proceso para ello.

Resolucién 49,
22/11/2019

Enmienda
5alab5ta
Edicion

Incorpora Enmienda 15
del Anexo 14 OACI,
Volumen |

Mejoras en las definiciones
revisadas de pistas de
aproximacién de precision de
categoria Ill; notificacion de
trabajos en curso en areas de
movimiento; anchura de las zonas
libres de obstaculos; nomenclatura
normalizada de calles de rodaje;
luces de proteccion de pista;
barras de prohibicién de acceso;
tamafios minimos de los letreros;
sistema autbnomo de deteccion de
aeronaves; ayudas visuales para
indicar pistas y calles de rodaje
cerradas o partes de las mismas
cerradas, instruccion del personal
de aerédromos; procedimientos
para el manejo del peligro que
representa la fauna silvestre,
seguridad operacional en la
plataforma y establecimiento de la
licencia de conductor en la parte
aeronautica. Modificacion en los
anexos 16 y 94.

Resolucién 48
04/11/2020

Enmienda
6 ala 5ta

Incorpora Enmienda 16
del Anexo 14 OACI,

Aplazamiento de la fecha de
aplicacion de la Enmienda 13-B:
Enmienda relativa a la utilizacion

Resolucién 104
22/11/2021




Edicion

Volumen |

de un formato mundial de
notificacion mejorada para evaluar
y notificar el estado de la
superficie de las pistas.

Enmienda . . Cambio del nombre del documento | Resolucion 23
7 a la 5ta Enmienda Nacional al orientativo Manual de 11/03/2022
Edicién Volumen I de la RAC 14 | procedimientos para los Servicios
de Navegacion Aérea-
Aer6dromos(MAC PANS-
Aerédromos)
Sexta . Disposiciones relativas a plan Resolucion 60
Edicién Incorpora Enmienda 15 | 1aestro aeroportuario para la 24/11/2022
y Enmienda 17 del ampliacion de aeropuertos
Anexo 14 OACI, existentes y la construccién de
Volumen | aeropuertos nuevos.
Disposiciones relativas a
salvamento y extinciéon de
incendios.
Enmienda . Adopcién de la nueva metodologia | Resolucion 73
1 ala 6ta Incorpora Enmienda 15 | 154 notificar la resistencia del 21/11/2024
Edicién del Anexo 14 OACI, pavimento y las disposiciones

Volumen |

relativas a la clasificacion de
pavimentos.
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CAPITULO |
DEFINICIONES, ABREVIATURAS Y SIMBOLOS. GENERALIDADES

SECCION PRIMERA

Definiciones

Articulo 1: A los efectos de una mejor interpretacion de los términos y expresiones
empleados en esta Regulacion, se tendran en cuenta los significados siguientes:

Actuacién humana: Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas.

Aerdédromo: Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinado total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

Aerédromo Agricola: Toda superficie con o sin pavimento artificial, preparada y equipada
para asegurar el despegue, aterrizaje, estacionamiento, rodaje y carga de los aviones que
realizan trabajos avio-quimicos en la agricultura.

Aerédromo Certificado: Aerédromo a cuyo explotador se le ha otorgado un certificado de
aerodromo.

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeropuerto: Aerddromo provisto de instalaciones para embarque y desembarque de
pasajeros, equipajes, carga y/o correo.

Alcance visual en la pista (R.V.R.): Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces
que la delimitan o que sefialan su egje.

Altimetro: Instrumento para medir alturas.

Altura de decisiéon: Altura especificada a la cual debe iniciarse una maniobra de
aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la
aproximacion para aterrizar.

Altura elipsoidal (Altura geodésica): La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a
lo largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica: altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como
una elevacion MSL.

Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal (OMGWS). Distancia entre
los bordes exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje principal.

Apartadero de espera: Area definida en la que puede detenerse una aeronave, para esperar
o dejar paso a otras, con objeto de facilitar el movimiento eficiente de las aeronaves en tierra.

Aproximaciones paralelas dependientes: Aproximaciones simultdneas a pistas de vuelo
por instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando se prescriben minimos de separacion
radar entre aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

SEXTA EDICION ENMIENDA 1-NOVIEMBRE 2024 1
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Aproximaciones paralelas independientes: Aproximaciones simultaneas a pistas de vuelo
por instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben minimos de separacion
radar entre aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Area de aterrizaje: Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de
aeronave.

Area de maniobras: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y la(s) ----plataforma(s).

Area de seguridad de extremo de pista (RESA): Area simétrica respecto a la prolongacion
del eje de la pista y adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal consiste en
reducir el riesgo de dafios a un avidon que efectie un aterrizaje demasiado corto o un
aterrizaje demasiado largo.

Area de sefiales: Area de un aerédromo utilizada para exhibir sefiales terrestres.

Aterrizaje interrumpido: Maniobra de aterrizaje que se suspende de manera inesperada en
cualquier punto por debajo de la altitud/altura de franqueamiento de obstéaculos.

Ayudas visuales para la navegacién: Indicadores y dispositivos de sefalizacién con los que
se equipa a un aerédromo entre los que se encuentran los indicadores de direccién del viento,
indicadores de la direccién del aterrizaje, lampara de sefiales, paneles de sefalizacion, etc.

Baliza: Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un limite.

Baliza de emergencia (Perolas): Lamparas portatiles a prueba de viento, de petréleo u otro
combustible, que se utilizan para aterrizajes de emergencia o en caso de falta de alumbrado.

Barreta: Tres o mas luces aeronauticas de superficie, poco espaciadas y situadas sobre una
linea transversal de forma que se vean como una corta barra luminosa.

Base de datos cartograficos de aer6dromos (AMDB): Coleccion de datos cartograficos de
aer6dromos organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Boletin de Aer6édromo: Documento en modelo oficial (Remitirse al Manual de Certificacién
de aerédromos) que contiene todos los datos descriptivos de un aeropuerto, tales como
localizacién, pistas, capacidad, servicios, asi como el croquis de la instalacion.

Calendario: Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la
posicién temporal con resolucion de un dia (ISO 19108%).

Calendario gregoriano: Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para
definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano
(ISO 19108%).

En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366, y se
dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad de los datos: Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran
los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucién, integridad (o
grado de aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.
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Calle de rodaje: Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves Yy destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo
incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave: La parte de una
plataforma designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los
puestos de estacionamiento de aeronaves solamente.

b) Calle de rodaje en la plataforma: La parte de un sistema de calles de rodaje situada
en una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

c) Calle de salida rapida: Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y
esta proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades
mayores que las que se logran en otras calles de rodaje de salida, logrando asi que la
pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

Campo de vuelo: Area del aerodromo agricola donde estan dispuestos los elementos
siguientes: una o varias franjas de vuelo, calles de rodaje, plataforma de estacionamiento,
plataforma de lavado y zonas de designacion especial.

Certificado de Aerédromo: Documento publico otorgado por la Direccion de Aerédromos
que certifica que el aerédromo al que se refiere ha sido encontrado en condiciones de
explotacién.

Clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad: La clasificacion se
basa en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos
aeronduticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios
alterados, la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave
corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales
alterados, la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave
corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la
continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos
graves que puedan originar una catastrofe.

Clave de estado de la pista (RWYC: Numero que describe el estado de la superficie
de la pista que se utilizara en el informe del estado de la pista.

En el MAC “Sistema de procedimientos de navegacion aérea — Aerédromos” se
describen los procedimientos para determinar la clave de estado de la pista.

Clave de referencia de aer6dromo: Método para relacionar las especificaciones
concernientes a las caracteristicas de los aerédromos en funcién de las aeronaves que
operen (véanse Articulos 22 al 25 de este Capitulo).

Coeficiente de utilizacion: El porcentaje de tiempo durante el cual el uso de una pista o
sistema de pistas no esté limitado por la componente transversal del viento.

Concesionario: La persona natural o juridica a quien el IACC haya otorgado concesién para
la explotacién del aeropuerto.
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Datos cartograficos de aerédromo (AMD): Datos recopilados con el propdsito de compilar
informacién cartografica de los aerédromos, con el fin de mejorar la conciencia situacional del
usuario, las operaciones de navegacion en la superficie y las actividades de instruccion,
elaboracion de mapas y planificacion.

Declinacion de la estacion: Variacion de la alineacién entre el radial de cero grados del VOR
y el norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacién VOR.

Densidad de transito de aerédromo:

a) Reducida: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta (pico)
media no es superior a 15 por pista, o tipicamente inferior a un total de 20
movimientos en el aerédromo.

b) Media: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta (pico) media
es del orden de 16 a 25 por pista, o tipicamente entre 20 y 35 movimientos en
el aerédromo.

¢) Intensa: Cuando el numero de movimientos durante la hora punta (pico) media
es del orden de 26 0 mas por pista, o tipicamente superior a un total de 35
movimientos en el aerédromo.

Derrota: Proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya
direccién en cualquier punto se expresa generalmente en grado a partir del norte (geogréfico,
magnético o de cuadricula).

Direccion de Aer6dromos: Direccion del IACC que a través de un conjunto de funciones que
realiza como Autoridad Aerondutica otorga las certificaciones, habilitaciones y aprobaciones
para la construccién y operacion de los aerédromos.

Distancias declaradas:

a) Recorrido de despegue disponible (TORA): La longitud de la pista que se ha
declarado disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avién que
despegue.

b) Distancia de despegue disponible (TODA): La longitud del recorrido de
despegue disponible méas la longitud de la zona libre de obstaculos, si la
hubiera.

c) Distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA): La longitud del
recorrido de despegue disponible mas la longitud de zona de parada, si la
hubiera.

d) Distancia de aterrizaje disponible (LDA): La longitud de la pista que se ha
declarado disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avién que
aterrice.

Elevacion del aer6dromo: La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

Estado de la superficie de la pista: Descripcién de las condiciones de la superficie
de la pista que se utilizan en el informe del estado de la pista y que establecen las
bases para determinar la clave de estado de la pista para fines de performance de los
aviones

Exactitud de los datos: Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor
real.
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Falla de luz: Se considerard que una luz ha fallado cuando, por una razén cualquiera, la
intensidad luminosa media, determinada utilizando los angulos especificados de elevacion,
convergencia y amplitud del haz, sea inferior al 50% de la intensidad media especificada para
una luz nueva.

Faro aeronautico: Luz aerondutica de superficie, visible en todos los acimuts ya sea continua
o0 intermitentemente, para sefialar un punto determinado en la superficie de la tierra.

Faro de aer6dromo: Faro aerondutico utilizado para indicar la posicion de un aerédromo
desde el aire.

Faro de identificacion: Faro aerondutico que emite una sefial en clave, por medio de la cual
puede identificarse un punto determinado que sirve de referencia.

Faro de peligro: Faro aeronautico utilizado a fin de indicar un peligro para la navegacion
aérea.

Fiabilidad del sistema de iluminacién: La probabilidad de que el conjunto de la instalacion
funcione dentro de los limites de tolerancia especificados y que el sistema sea utilizable en las
operaciones.

Frangibilidad: Caracteristicas de un objeto que consiste en conservar su integridad
estructural y su rigidez hasta una carga maxima conveniente, deformandose, quebrandose o
cediendo con el impacto de una carga mayor, de manera que represente un peligro minimo
para las aeronaves.

Franja de calle de rodaje: Zona que incluye la calle de rodaje destinada a proteger a una
aeronave que esté operando en ella y a reducir el riesgo de dafio en caso de que
accidentalmente se salga de ésta.

Franja de pista: Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

e reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y

e proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de
despegue o aterrizaje.

Franja de vuelo: Area del campo de vuelo, escogida segun las condiciones de la carga de los
vientos, del relieve y de los obstaculos existentes en la vecindad del aer6édromo, que
garantiza el despegue y aterrizaje en uno o dos sentidos. Una franja de vuelo debe contener
los elementos siguientes: pista de despegue y aterrizaje (con o sin pavimento artificial), zonas
de parada y franjas laterales de seguridad.

Franjas laterales de seguridad: Zonas contiguas a la pista destinadas a garantizar la
seguridad de las aeronaves, en caso de producirse un despiste durante las maniobras de
despegue y aterrizaje.

Fuente independiente: Es aquella que mantiene su voltaje al desaparecer otras fuentes de
suministro. La causa individual de falla de la corriente en una fuente, no perturba el suministro
de energia procedente de la otra fuente.

Fuente principal de energia: Fuente de suministro de energia eléctrica normalmente
disponible. Esta energia puede ser suministrada por la empresa eléctrica de servicio publico u
otros.

Fuente secundaria de energia: Cualquier dispositivo independiente a partir del cual se
puede obtener energia eléctrica cuando falle la fuente principal.

SEXTA EDICION ENMIENDA 1-NOVIEMBRE 2024 S



PARTE |, CAPITULO | Aerdédromos y Helipuertos

Fuente de reserva: Fuente alternativa para la alimentacioén de cargas esenciales en caso de
falla de la fuente primaria.

Geoide: Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la tierra que coincide con el
nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién continental.

Grado de fiabilidad del suministro eléctrico: Requerimiento de continuidad de la
alimentacién, teniendo en cuenta las afectaciones que podrian producirse por la falta de
energia eléctrica. Los consumidores de energia eléctrica en los aeropuertos se dividen en las
siguientes categorias por el nivel de seguridad del suministro eléctrico:

e Primera categoria: Consumidores en los que la interrupcion del suministro conlleva
afectacidon material considerable.

e Primera categoria especial: Consumidores de primera categoria en los que la falta de
energia eléctrica pueda significar peligro para la vida de las personas.

e Segunda categoria: Consumidores en los que la interrupcién del suministro conlleva
una apreciable reduccién de la produccion o el paro del personal.

e Tercera categoria: Consumidores no incluidos en las categorias anteriores.

Helipuerto: Aerédromo o area definida sobre una estructura artificial destinada a ser utilizada,
total o parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los
helicépteros.

Indicador de direccion del viento: Cono (0 manga) instalado préximo a la pista con el fin de
indicar la direccién del viento. Este equipo puede ser usado por el piloto al mando de una
aeronave para determinar la direccién mas favorable para el aterrizaje o despegue. La parte
ancha del cono indica la direccion de donde sopla el viento.

Indicador de sentido de aterrizaje: Dispositivo para indicar visualmente el sentido
designado en determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

indice de clasificacion de aeronaves (ACR): Cifra que indica el efecto relativo de una
aeronave sobre un pavimento, para determinada categoria normalizada del terreno de
fundacion.

indice de clasificaciéon de pavimentos (PCR): Cifra que indica la resistencia de un
pavimento para utilizarlo sin restricciones.

Informe del estado de la pista (RCR): Informe normalizado exhaustivo relacionado con el
estado de la superficie de las pistas y su efecto en la performance de aterrizaje y despegue
de los aviones.

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento): Grado de aseguramiento de que no se
ha perdido ni alterado ningun dato aeronautico ni sus valores después de haberse originado o
de haberse efectuado una enmienda autorizada.

Intensidad efectiva: La intensidad efectiva de una luz de destellos es igual a la intensidad de
una luz fija del mismo color que produzca el mismo alcance visual en idénticas condiciones de
observacion.

Interseccion de calles de rodaje: Empalme de dos o mas calles de rodaje.
Letrero:

a) Letrero de mensaje fijo: Letrero que presenta solamente un mensaje.
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b) Letrero de mensaje variable: Letrero con capacidad de presentar varios
mensajes predeterminados o ninglin mensaje, segun proceda.

Lineas eléctricas independientes: Son aquellas que alimentan a los servicios del
aerddromo desde subestaciones distintas, mediante lineas de transmision con recorridos
diferentes; se permite la alimentacion desde barras independientes de la misma subestacion,
siempre que se asegure que al fallar una, la otra quede energizada.

Longitud de campo de referencia del avién: La longitud de campo minima necesaria para
el despegue con el peso maximo homologado de despegue al nivel del mar, en atmésfera
tipo, sin viento y con pendiente de pista cero, como se indica en el correspondiente manual de
vuelo del avién, prescrito por la autoridad que otorga el certificado, segun los datos
equivalentes que proporcione el fabricante del avion. Longitud de campo significa longitud de
campo compensado para los aviones, si corresponde, o distancia de despegue en los demas
casos.

Luces de proteccién de pista: Sistema de luces para avisar a los pilotos o0 a los conductores
de vehiculos que estan a punto de entrar en una pista en activo.

Lugar critico: Sitio del area de movimiento del aer6dromo donde ya han ocurrido colisiones o
incursiones en la pista o donde hay més riesgo de que ocurran, y donde se requiere mayor
atencion de los pilotos/conductores.

Luz aeronautica de superficie: Toda luz dispuesta especialmente para que sirva de ayuda a
la navegacion aérea, excepto las ostentadas por las aeronaves.

Luz de altaintensidad: Luz cuya intensidad media maxima es mayor de 10000 cd.
Luz de baja intensidad: Luz cuya intensidad media, maxima es menor de 1000 cd.
Luz de media intensidad: Luz cuya intensidad media maxima oscila entre 1000 y 10000 cd.

Luz fija: Luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se observa desde un
punto fijo.

Margen: Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de transiciéon
entre ese pavimento y el terreno adyacente.

Matriz de evaluacion del estado de la pista (RCAM): Matriz que permite evaluar la clave
de estado de la pista, utilizando procedimientos conexos, a partir de un conjunto de
condiciones de la superficie de la pista que se haya observado y del informe del piloto acerca
de la eficacia de frenado.

NOTAM: Aviso que contiene informacion relativa al establecimiento, condicion o modificacion
de cualesquiera instalaciones, servicios, procedimientos o peligros aeronauticos que son
indispensables conozcan oportunamente las personas que realizan operaciones de vuelo.

Objeto apantallado: Aquel que se encuentra por debajo de un plano horizontal que parte del
punto mas elevado de un obstaculo y que se extienda en direccién contraria a la pista o de un
plano inclinado que parte del punto més elevado de un obstaculo con pendiente de un 10%
hacia la pista.

Objeto extenso: Cualquier objeto continuo que tenga 45 m o mas en cualquier direccion
horizontal. También los objetos consistentes en grupos de arboles o edificios de
aproximadamente la misma altura y situados a no mas de 45 m de separacion.
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Objeto extrafio (FOD): Un objeto inanimado dentro del area de movimiento que no tenga una
funcién operacional o aeronautica y pueda representar un peligro para las operaciones de las
aeronaves.

Objeto frangible: Objeto de poca masa diseflado para quebrarse, deformarse o ceder al
impacto, de manera que represente un peligro minimo para los aviones.

Obstaculo: Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o movil, o parte
del mismo, que esté situado en un &rea destinada al movimiento de las aeronaves en tierra,
que sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo o esté
fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la navegacion
aérea.

Ondulacion Geoidal: La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa)
del elipsoide matematico de referencia.

Operaciones paralelas segregadas: Operaciones simultdneas en pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando una de las pistas se utiliza exclusivamente
para aproximaciones y la otra exclusivamente para salidas.

Piloto al mando: Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave durante el
tiempo de vuelo.

Pista: Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

Pistas casi paralelas: Pistas que no se cortan, pero cuyas prolongaciones de eje forman un
angulo de convergencia o de divergencia de 15° o menos.

Pista de despegue: Pista destinada exclusivamente a los despegues.

Pista de despegue y aterrizaje: Parte de la franja de vuelo preparada para el despegue y
aterrizaje de las aeronaves.

Pista de vuelo por instrumentos: Uno de los siguientes tipos de pista destinada a la
operacién de aeronaves que utilizan procedimientos de aproximacién por instrumentos.

a) Pista para aproximaciones que no son de precision: Pista de vuelo servida por ayudas
visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después de una
operacién de aproximacion por instrumentos de Tipo A y con visibilidad no inferior a 1 000
m.

b) Pista para aproximaciones de precision de Categoria I: Pista de vuelo servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después de
una operacion de aproximaciéon por instrumentos de Tipo B con una altura de decision
(DH) no inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad de no menos de 800 m o con un
alcance visual en la pista no inferior a 550 m.

c) Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il: Pista de vuelo-servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después de
una operacioén de aproximacion por instrumentos de Tipo B con una altura de decision
(DH) inferior a 60m (200 ft) pero no inferior a 30m (100 ft) y con un alcance visual en la
pista no inferior a 300m.

d) Pista para aproximaciones de precision de Categoria lll. Pista de vuelo servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después de
una operacion de aproximacion por instrumentos de Tipo B con una altura de decision
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(DH) inferior a 30 m (100 ft), o sin altura de decision y un alcance visual en la pista inferior
a 300 m o sin restricciones de alcance visual en la pista.

Pista de vuelo visual: Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen
procedimientos de aproximacion visual o un procedimiento de aproximacion por instrumentos
a un punto mas alla del cual pueda continuarse la aproximacion en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual.

Pista en uso: Expresién que se emplea para indicar la pista que la torre de control de
aerd6dromo considera mas adecuada en un momento dado. Normalmente se aterrizara y
despegara contra el viento, a menos que la seguridad, el transito, etc. determinen que es
preferible una direccion diferente.

Pistas principales: Pistas que se utilizan con preferencia a otras siempre que las
condiciones lo permitan.

Plano de luces: Superficie horizontal que partiendo de la elevacion de las luces de umbral
corta el ojo 6ptico de todas las luces del sistema de aproximacion. El plano tiene 120 m de
ancho y se extiende 60 m después de la luz méas exterior.

Plataforma: Area definida, en un aer6dromo terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves, para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento 0 mantenimiento.

Plataforma de carga o estacionamiento: Area destinada al estacionamiento de las
aeronaves con vistas a su carga con productos agroquimicos.

Plataforma de descontaminacion o lavado: Area especialmente escogida y equipada para
el tratamiento sanitario de las aeronaves después que estas realizan los trabajos
agroquimicos.

Plataforma de viraje en la pista: Una superficie definida en el terreno de un aer6dromo
adyacente a una pista con la finalidad de completar el viraje de 180° sobre la pista.

Principios relativos a factores humanos: Principios que se aplican al disefio, certificacion e
instruccién, operaciones y mantenimiento aeronautico y cuyo objetivo consiste en establecer
una interfaz segura entre los componentes humanos y de otro tipo del sistema mediante la
debida consideracion de la actuacion humana.

Puesto de estacionamiento de aeronaves: Area designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de una aeronave.

Punto de espera de la pista: Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie
limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que la
aeronave en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera, a menos que la
torre de control de aerédromo autorice otra cosa.

Punto de espera en la via de vehiculos: Un punto designado en el que puede requerirse
que los vehiculos esperen.

Punto de espera intermedio: Punto designado destinado al control del transito, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendrén a la espera hasta recibir una
nueva autorizacion de la torre de control de aerédromo.

Punto de referencia del aer6dromo: Punto cuya situacion geografica designa al aerddromo.

Referencia: Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o
base para el calculo de otras cantidades (ISO 19108*).
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Referencia geodésica: Conjunto minimo de pardmetros requeridos para definir la ubicacion y
orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia
mundial.

Salidas paralelas independientes: Salidas simultdneas desde pistas de vuelo por
instrumentos paralelas o casi paralelas.

Sefal: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del &rea de movimiento a fin
de transmitir informacion aeronautica.

Sefial de identificacion de aer6dromo: Sefial colocada en un aerédromo para ayudar a que
se identifique el aerédromo desde el aire.

Servicio de direccién en la plataforma: Servicio proporcionado para regular las actividades
y el movimiento de aeronaves y vehiculos en la plataforma.

Sistema auténomo de advertencia de incursién en la pista (ARIWS): Sistema para la
deteccién autbnoma de una incursion potencial o de la ocupacién de una pista en servicio,
que envia una advertencia directa a la tripulacién de vuelo o al operador de un vehiculo.

Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS): Sistema destinado a proporcionar guia
horizontal y vertical e indicaciones de balizamiento a las aeronaves durante las fases de
aproximacion y aterrizaje.

Sistema de gestién de la seguridad operacional (SMS): Enfoque sistematico para la
gestion de la seguridad operacional que incluye las estructuras organicas, la rendicién de
cuentas, las politicas y los procedimientos necesarios.

Sistema de iluminacion de borde de pista: Grupo de luces con una configuracion tal que
definen los limites laterales y longitudinales del &rea utilizable para el despegue vy el aterrizaje
de aeronaves. Esta compuesto de luces de borde, umbral y extremo de pista.

Sistema de parada: Sistema disefiado para desacelerar a un avién en caso de sobrepaso de
pista.

Subestacion de balizaje: Edificacion donde se encuentran los medios de alimentacion al
sistema de balizaje luminico del aerédromo.

Superficie de aproximacion: Parte de la vecindad del aer6dromo que se encuentra a partir
de ambos extremos de la pista en el espacio aéreo sobre el cual se realiza la trepada en el
despegue y el descenso en el aterrizaje de las aeronaves.

Superficies limitadoras de obstaculos: Conjuntos de planos que marcan los limites hasta
donde los objetos pueden proyectarse en el espacio aéreo, creando asi una zona despejada
de obstaculos para los vuelos.

Superficie limitadora de obstaculos en los aer6dromos agricolas: Esta formada por la
superficie de aproximacion y la superficie de transicion.

Superficie de transicién: Superficie que se extiende en el espacio aéreo a ambos lados de
la pista y del trapecio que forma la superficie de aproximacion.

Tiempo de conmutacion (luz): Tiempo requerido para que la intensidad efectiva de la luz
medida en la direccion dada disminuya a un valor inferior al 50% y vuelva a recuperar el 50%
durante un cambio de la fuente de energia, cuando la luz funciona a una intensidad del 25% o
mas.

Umbral: Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

Umbral desplazado: Umbral que no esta situado en le extremo de la pista.
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Vecindad del aer6dromo: Terreno contiguo al aerédromo sobre el cual, en el espacio aéreo,
se realizan las maniobras de las aeronaves.

Verificacién por redundancia ciclica (CRC): Algoritmo matematico aplicado a la expresién
digital de los datos que proporciona un cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracion
de los datos.

Via de vehiculos: Un camino de superficie establecido en el &rea de movimiento destinado a
ser utilizado exclusivamente por vehiculos.

Zona de parada: Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del recorrido
de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan detenerse las
aeronaves en caso de despegue interrumpido.

Zona de toma de contacto: Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que
los aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ): Espacio aéreo en la proximidad de un
aerddromo, pero fuera de la LFFZ en la que la irradiacion queda limitada a un nivel en el que
no sea posible que cause efectos de deslumbramiento.

Zona de vuelo normal (NFZ): Espacio aéreo no definido como LFFZ, LCFZ o LSFZ pero que
debe estar protegido de radiaciones laser que puedan causar dafios biol6gicos a los 0jos.

Zona de vuelo protegida: Espacio aéreo especificamente destinado a moderar los efectos
peligrosos de la irradiacion por rayos laser.

Zona de vuelo sensible a rayos laser (LSFZ): Espacio aéreo exterior, y no necesariamente
contiguo a las LFFZ y LCFZ, en que la irradiacién queda limitada a un nivel en el que no sea
posible que los rayos produzcan deslumbramiento o tengan efectos post-imagen.

Zona de vuelo sin rayos laser (LFFZ): Espacio aéreo en la proximidad del aer6dromo donde
la radiacion queda limitada a un nivel en el que no sea posible que cause interrupciones
visuales.

Zona despejada de obstaculos (OFZ): Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacion interna, de las superficies de transicién interna, de la superficie de aterrizaje
interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por ningin
obstéaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes frangibles necesario para
fines de navegacién aérea.

Zona libre de obstaculos (CWY): Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo
control de la autoridad competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual
una aeronave puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

SECCION SEGUNDA
Abreviaturas

Articulo 2: A los efectos de la presente RAC, las abreviaturas tienen los significados
siguientes:

ACR: Indice de clasificacion de aeronaves.
ADP: Licencia de conductor en la parte aeronautica
AIP: Publicaciéon de informacion aeronautica.

APAPI: Sistema indicador de pendiente de aproximacion (reducido).
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ARIWS: Sistema auténomo de advertencia de incursion en la pista.
ASDA: Distancia de aceleracidn-parada disponible.

A-SMGCS: Manual de sistemas avanzados de guia y control del movimiento en la superficie
(Doc. 9830 OACI).

ATS: Servicio de transito aéreo.

°C: Grados Celsius.

CBR: indice de resistencia de California.
cd: Candela.

CIE: Comision Internacional de lluminacion.
cm: Centimetro.

CWY: Zona libre de obstaculos.

DME: Equipo radiotelemétrico.

E: Modulo de elasticidad

FOD: Objeto extrafio.

Ft: Pie.

h: hora.

IACC: Instituto de Aeronautica Civil de Cuba.
IDA: Indicador de la Direccién de Aterrizaje.
IDV: Indicador de la Direccion del Viento.
ILS: Sistema de aterrizaje por instrumentos.
IMC: Condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos.
°K: Grados Kelvin.

Kg: Kilogramo.

Km: Kilémetro.

Kt: Nudo.

kV: Kilovoltio.
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L: Litro.

LCFZ: Zona de vuelo critica de rayos laser.

LDA: Distancia de aterrizaje disponible.

LFFZ: Zona de vuelo sin rayos laser.

LSFZ: Zona de vuelo sensible de rayos laser.

m: Metro.

mm: Milimetro.

MEHT: Altura minima de la altura del piloto sobre el umbral.
MN: Mega newton.

MPa: Mega pascal.

MPE: Maximo de exposicién permisible.

NM: Milla marina.

NPA: Aproximaciones de no precision.

NU: No utilizable.

OACI: Organizacién de Aviacion Civil Internacional.
OCA/H: Altitud/altura de franqueamiento de obstaculo.

OFZ: Zona despejada de obstaculos.

OMGWS: Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal.

PA: Aproximaciones de precision.
PAPI: Sistema indicador de pendiente de aproximacion.
PCR: indice de clasificacion de pavimentos.

RESA: Area de seguridad de extremo de pista.

RFF: Servicios de salvamento y extincion de incendios (Rescue and Fire Fighting).

RVR: Alcance visual en la pista.
SWY: Zona de parada.

TODA: Distancia de despegue disponible.

SEXTA EDICION ENMIENDA 1-NOVIEMBRE 2024
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TORA: Recorrido de despegue disponible.

V: Voltio.

VFR: Regla de vuelo visual.

VMC: Condiciones meteorolégicas de vuelo visual.

VOR: Radiofaro omnidireccional VFR.

WHMP: Programa de gestién del peligro que representa la fauna silvestre

WIP: Obras en progreso
SECCION TERCERA

Simbolos

Articulo 3: La presente RAC utiliza los simbolos siguientes:
i Coeficiente de rozamiento.

Minuto.
Q Ohm (medida de resistencia eléctrica).
MQ: Mega Ohm.

SECCION CUARTA
Aplicacién de la regulacion aeronautica de aerdédromos

Articulo 4: Las especificaciones contenidas en esta Regulacion, estan
referidas a todos los aerédromos abiertos al servicio publico, aerédromos terrestres. Sera
responsabilidad de los operadores de aerédromos tomar las medidas necesarias para cumplir
las especificaciones contenidas en esta regulacion.

SECCION QUINTA
Sistemas de Referencias Comunes

Articulo 5: EIl Sistema Geodésico Mundial 1984 (WGS- 84) se utilizard como sistema de
referencia (geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (que
indiquen la latitud y longitud) se expresaran en funcion de la referencia geodésica del WGS-
84.

Articulo 6: La referencia al nivel medio del mar (MLS) que proporciona la relacion de las
alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida como
geoide, se utilizara como sistema de referencia vertical.

El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al nivel medio del mar. Segun su
definicion es la superficie equipotencial en el campo de gravedad de la tierra que coincide con
el MSL inalterado que se extiende de manera continua a través de los continentes.

Articulo 7: El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) se utilizaran
como sistema de referencia temporal.
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Articulo 8: Cuando en las cartas se utilice un sistema de referencia temporal diferente, asi
se indicara en GEN 2.1.2 de las publicaciones de informacién aeronautica (AlP).

SECCION SEXTA
Certificacion de Aerédromos

Articulo 9: EI IACC certificara los aer6dromos, en correspondencia con lo establecido en la
presente Regulacion Aerondutica Cubana.

Articulo 10: Se certificaran los aer6dromos disponibles para el uso publico con operaciones
internacionales, de conformidad con las especificaciones contenidas en esta Regulacion y la
legislacion nacional vigente aplicable.

Articulo 11: Para la certificacion de aerddromos internacionales disponibles para el uso
publico, se cumplirdn los requisitos establecidos en la presente RAC, los procedimientos que
se encuentran en el Manual Aeronautico Cubano (MAC) “Certificacion de aerédromos” y los
contenidos en el MAC “ Manual de Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea —
Aerdodromos” (MAC PANS- Aerédromos).

Articulo 12: Un aerd6dromo certificado tendrda implementado un sistema de gestion de la
seguridad operacional, aceptable, que como minimo:

a) ldentifique los peligros de seguridad operacional,
b) evalle y mitigue los riesgos derivados de los diferentes peligros;

c) asegure que se apliquen las acciones correctivas para mantener un nivel aceptable de
seguridad operacional;

d) prevea la supervision permanente y evaluacién periédica del nivel de seguridad
operacional;

e) garantice la mejora continua del sistema de gestién de la seguridad operacional.

12.1 Los operadores de aerédromos implementaran su Sistema de Gestién de la Seguridad
Operacional (SMS), en correspondencia con lo estipulado en la RAC 19 “Gestion de la
Seguridad Operacional” y con los requisitos establecidos en el Programa de Seguridad
Operacional del Estado (SSP). En el Manual de gestién de la seguridad operacional
(SMM) (Doc. 9859), el MAC “Certificacion de aerédromos” se proporciona informacion
general sobre los sistemas de gestién de la seguridad operacional. En el MAC PANS-
Aerddromos se especifican procedimientos para la gestién del cambio, la notificacion y el
andlisis de sucesos de seguridad operacional en los aer6dromos; la seguridad
operacional en la pista; y la observacion continua, a fin de hacer cumplir las
especificaciones pertinentes de manera que se identifiquen los peligros y se evaluen y
mitiguen los riesgos detectados.

12.2 Véase La RAC 19, Anexo 2, donde se especifica el marco para la implantacion y el
mantenimiento de un SMS, que los explotadores de servicios aéreos, aeronauticos y
aeroportuarios han de cumplir al implantar sus respectivos SMS.

12.3 En el SMS se ha de considerar el cumplimiento de la norma y también la gestion de
cualquier riesgo a la seguridad operacional, evitando que se generen otros riesgos.

12.4 El operador de aer6dromo, cuando sea necesario llevar a cabo acciones, crear
condiciones o medidas operacionales que se aparten de la normativa vigente, empleara
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la evaluacion de la seguridad operacional como herramienta de argumentacion y soporte
de las exenciones que se soliciten.

12.5 Cuando un cambio o desviacién impacte a varios usuarios de los aerédromos
(explotadores de aeronaves, prestadores de servicios de navegacion aérea o de servicios
en tierra, etc.) se involucrara a todos los usuarios en el proceso de evaluaciéon de la
seguridad operacional.

12.6 Se ha de garantizar que los usuarios impactados por el cambio realicen cuando
proceda su propia evaluacion de la seguridad operacional, para cumplir con los
requerimientos de su SMS, y que coordinen la interaccién con otros usuarios que sean
relevantes.

Articulo 13: Cuando exista una desviacion de la norma asociada a esta Regulacion que
impacte en la seguridad de las operaciones en el aerédromo, o modificaciones en los
aerédromos que impliquen modificaciones en las operaciones de estos, el operador ha de
solicitar al Presidente del IACC una exencion, debidamente argumentada, adjuntando un
andlisis de riesgo que garantice las condiciones y procedimientos operacionales para el
cumplimiento del nivel de seguridad operacional.

Articulo 14: Para el otorgamiento de Exenciones, se cumplira lo dispuesto en la Regulacién
Aeronautica Cubana “Procedimiento de elaboracion, modificacion y actualizacion de las
Regulaciones Aeronauticas Cubanas” (RAC General).

Articulo 15: La Direccion de Aerddromos del IACC, evalia y dictamina la solicitud de
exencién presentada por el operador, siguiendo el procedimiento establecido para ello.

Articulo 16: Se realizara un Estudio Aerondutico para:

a) Proporcionar medios alternativos que garanticen la seguridad operacional, con el
mismo nivel de seguridad establecido en la presente Regulacion;

b) evaluar la eficacia de cada alternativa para compensar estas desviaciones.

Articulo 17: Como parte del proceso de certificacion, el solicitante presentara para su
aprobacién un Expediente de Aerédromo que incluya toda la informacion correspondiente
sobre el sitio del aer6dromo, sus instalaciones y servicios, su equipo, sus procedimientos
operacionales, su organizacién y su administracion, incluyendo un sistema de gestion de
seguridad operacional.

Articulo 18: Cuando se otorga un certificado al aerédromo, para los explotadores de
aeronaves y otras organizaciones que operen en él significa que, en el momento de
certificacion, cumple las especificaciones relativas a la instalacion y a su funcionamiento y que
tiene, de acuerdo con la autoridad de certificacion, la capacidad de seguir cumpliendo esas
especificaciones durante la validez del certificado. El proceso de certificacién establece
también el punto de referencia para la vigilancia continua del cumplimiento de las
especificaciones. Ser4 necesario proporcionar a los servicios de informacion aerondutica
pertinentes, informacién sobre la situacion de certificacion de los aerédromos para
promulgarla en la publicacién de informacion aerondutica AIP.

SECCION SEPTIMA
Requisitos Especificos para Operaciones de Aer6dromos

Articulo 19: EI Manual Aeronautico Cubano MAC PANS- Aerédromos, se empleara:
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a) en aerddromos que lleven a cabo una evaluacién de su compatibilidad con el tipo de
transito o de operacion a los que se desea dar cabida;

b) para cuestiones operacionales que enfrentan los aerédromos existentes, mediante los
procedimientos necesarios contenidos en el MAC, que permiten garantizar la
seguridad permanente de las operaciones.

Articulo 20: Cuando en el aerédromo se dé cabida a un avibn que sobrepase las
caracteristicas certificadas del aerodromo, se evaluara la compatibilidad entre la operacion del
avion y la infraestructura y las operaciones del aerédromo, y se definirdn e implantaran
medidas apropiadas para mantener un nivel aceptable de seguridad operacional durante las
operaciones.

Articulo 21: Para evaluar la compatibilidad entre la operacion de un avibn nuevo y un
aerédromo existente, se seguiran los procedimientos que figuran en el MAC PANS-
Aerddromos.

Articulo 22: . Se promulgara informacién acerca de las medidas, procedimientos y
restricciones operacionales alternativos que se hayan implantado en un aerédromo como
resultado del articulo 20.

SECCION OCTAVA

Disefio de Aeropuertos y plan maestro aeroportuario

Nota: En un plan maestro para el desarrollo a largo plazo de un aerédromo se representa de
forma gradual el desarrollo Gltimo de éste y se exponen los datos y la légica en la que se
basa. Los planes maestros se preparan para modernizar aer6dromos existentes y crear
nuevos, independientemente de sus dimensiones, complejidad y funcion. Es importante
destacar que los planes maestros no constituyen programas confirmados de ejecucion.
Proporcionan informacién sobre los tipos de mejoras que se llevaran a cabo de manera
gradual. En el Manual de planificacion de aeropuertos (Doc 9184), Parte 1, figura orientacion
sobre todos los aspectos de la planificacién de aer6dromos.

Articulo 23: Para los aerédromos que juzgue conveniente un Estado, debera establecerse
planes maestros que contengan los planes detallados de desarrollo de infraestructura de
aerdodromo.

Nota 1.— Un plan maestro representa el plan de desarrollo de un aerédromo especifico. El
explotador del aer6dromo desarrolla dicho plan basandose en la viabilidad econémica, los
prondosticos de trafico y en los requisitos actuales y futuros de los explotadores de aeronaves,
entre otros (véase Articulo 25)

Nota 2.— Puede requerirse un plan maestro cuando la falta de capacidad aeroportuaria,
debido a condiciones tales como las previsiones de crecimiento del transito, el clima
cambiante o grandes obras para abordar preocupaciones de seguridad operacional o
ambientales, entre otras, pueda poner en riesgo la conectividad de un &rea geografica o
causar trastornos graves en la red de transporte aéreo.

Articulo 24: El plan maestro debera:

a) contener un programa de prioridades que incluya un plan de ejecucion gradual; y
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b) revisarse de manera periédica para tener en cuenta el actual y futuro transito de
aerodromo.

Articulo 25: Para facilitar el proceso de elaboracion de los planes maestros, aplicando un
enfoque consultivo y colaborativo, se consultara las partes interesadas en el aerédromo, en
particular los explotadores de aeronaves.

Nota 1.— La informacién anticipada suministrada para facilitar el proceso de planificacion
incluye los futuros tipos de aeronave, las caracteristicas y cantidad de aeronaves que se tiene
previsto utilizar, el crecimiento previsto de movimientos de aeronave, el nimero de pasajeros
y la cantidad de carga que se proyecta manejar.

Nota 2. — Véase la RAC 9, Capitulo 6, en lo que se refiere a la necesidad de que los
explotadores de aeronaves comuniquen a los explotadores de aer6dromos sus planes por lo
gue respecta al servicio, los horarios y la flota en el aeropuerto, a fin de permitir la
planificacién racional de las instalaciones y servicios en relacion con el tréfico previsto.

Nota 3. — Véase las Politicas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de
navegacion aérea (Doc 9082), Seccion |, respecto a la consulta con los usuarios sobre el
suministro de informacion anticipada acerca de la planificacion y la protecciéon de datos
comercialmente delicados.

Articulo 26: Los requisitos arquitectdénicos y relacionados con la infraestructura que son
necesarios para la 6ptima aplicaciéon de las medidas de seguridad de la aviacién civil
internacional se integraran en el disefio y la construccién de nuevas instalaciones, asi como
las reformas de las instalaciones existentes en los aerédromos.

Articulo 27: En el disefio de los aer6dromos se tendra presente, cuando corresponda, las
medidas sobre utilizacién de terrenos y controles ambientales.

Articulo 28: Se determinara una clave de referencia de aer6dromo, nimero y letra de clave
que se seleccione para fines de planificacion del aerédromo de acuerdo con las
caracteristicas de los aviones para los que se destine la instalacion del aer6dromo. El
proposito de la clave de referencia es proporcionar un método simple para relacionar entre si
las numerosas especificaciones concernientes a las caracteristicas de los aerédromos, a fin
de suministrar una serie de instalaciones aeroportuarias que convengan a los aviones
destinados a operar en el aer6dromo. No se pretende que esta clave se utilice para
determinar los requisitos en cuanto a la longitud de la pista ni en cuanto a la resistencia del
pavimento. La clave estd compuesta de dos elementos que se relacionan con las
caracteristicas y dimensiones del avion. El elemento 1 es un nimero basado en la longitud de
campo de referencia del avion y el elemento 2 es una letra basada en la envergadura del
avion. La letra o nimero de la clave dentro de un elemento seleccionado para fines del
proyecto, esta relacionado con las caracteristicas del avién critico para el que se proporcione
la instalacion. Al aplicar las disposiciones, se indican en primer lugar los aviones para los que
se destine el aerodromo y después se determinan los dos elementos de la clave.

Articulo 29: Los numeros y letras de clave de referencia de aer6dromo tendran los
significados que se les asigha en la tabla siguiente:

Tabla 1-1. Clave de referencia de aerédromo
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Elemento 1 de la clave
NUm. de clave Longitud de campo de
referencia del avion

Menosde800 m

2 Desde 800 m hasta
1 200 m (exclusive)

3 Desde 1200 m hasta
1800 m (exclusive)

4 Desde 1800 m en
adelante

T
Elemento 2 de la clave

Letra de clave Envergadura

A Hasta 15 m
(exclusive)

B Desde 15 hasta
24 m (exclusive)

C Desde 24 m hasta
36 m (exclusive)

D Desde 36 m hasta
52 m (exclusive)

E Desde 52 m hasta
65 m (exclusive

F Desde 65 m hasta

80 (exclusive)

Articulo 30: El nimero de clave para el elemento 1 se determinara por medio de la tabla
(clave de referencia de aer6dromo) expuesta anteriormente, en la columna 1, seleccionando
el nimero de clave que corresponda al valor mas elevado de las longitudes de campo de
referencia de los aviones para los que se destine la pista.

Articulo 31: La letra de clave para el elemento 2 se determinara por medio de la tabla (clave
de referencia de aerédromo) seleccionando la letra de clave que corresponda a la
envergadura mas grande de los aviones para los que se destine la instalacion.

SECCION NOVENA

Procedimientos especificos para operaciones de aerédromo
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Articulo 32: Cuando en el aerodromo dé cabida a un avidn que sobrepase las caracteristicas
certificadas del aerédromo, se evaluara la compatibilidad entre la operacién del avién y la
infraestructura y las operaciones del aerédromo, y se definiran e implantaran medidas
apropiadas para mantener un nivel aceptable de seguridad operacional, durante las
operaciones.

Nota. — Los procedimientos para evaluar la compatibilidad entre la operaciéon de un avién
nuevo y un aerédromo existente figura en el MAC PANS-Aerddromos.

Articulo 33: Se promulgard informaciébn acerca de las medidas y procedimientos y
restricciones operacionales alternativos que se hayan implantado en un aer6dromo como
resultado de articulo 29.

Nota 1.— Véase el MAC AIM, Anexo 2, AD 2.20, sobre una descripcién detallada del
reglamento local del transito.

Nota 2.— Véase MAC PANS-Aerddromos., Capitulo 3, Seccion 3.6, sobre la promulgacion de
informacion relativa a la seguridad operacional
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CAPITULO Il
DATOS SOBRE LOS AERODROMOS

SECCION PRIMERA
Clasificacion de Aer6édromos

Articulo 1: Para clasificar los aer6dromos: se atiende a su aspecto fisico, a la naturaleza
de sus obras e instalaciones, al género de transito a que esté destinado, al régimen de
explotacién y al género de sus actividades.

Articulo 2: Por su aspecto fisico los aerédromos se clasifican en terrestres y acuaticos.

Articulo 3: Por la naturaleza de sus obras e instalaciones se clasifican en aerédromos y
aeropuertos.

Articulo 4: Por el género de transito a que estén destinados se clasifican en aerédromos
nacionales e internacionales.

Articulo 5: Por el régimen de explotacion se clasifican en civiles, militares y mixtos.

Articulo 6: Por el género de sus actividades, los aerédromos y aeropuertos pueden estar
destinados a hacer un servicio publico o un servicio especial.

Articulo 7: Los servicios publicos comprenden:

a) Eltransporte aéreo de pasajeros;
b) el transporte aéreo de carga; y
c) el transporte aéreo de correo.

Articulo 8: Los servicios especiales comprenden:

a) Operaciones avioquimicas;

b) operaciones y procedimientos de instruccién y entrenamiento;

C) operaciones deportivas aeronauticas;

d) operaciones aeronauticas conexas a la explotacion de una industria;

€) operaciones aeronauticas para ejecutar exploraciones o investigaciones de
caracter cientifico.

Articulo 9: Los aer6dromos destinados a servicios publicos siempre tendran la categoria
de aeropuertos.

Articulo 10: El trafico desarrollado en los aeropuertos se denomina:

a) Nacional, cuando las operaciones se circunscriben a puntos de salida y de
destino en el territorio de la Republica;

b) Internacional, cuando los puntos de salida o de destino pertenecen a territorio
extranjero.
El servicio internacional requiere del uso de aeropuertos internacionales
oficialmente declarados como tales y tener establecidos los servicios de
Aduana, Inmigracion y Sanidad.
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SECCION SEGUNDA
Datos Aeronauticos

Articulo 11: La determinacion y notificacion de los datos aeronauticos relativos a los
aerédromos, se efectuara conforme a la clasificacion de exactitud e integridad que se
requiere para satisfacer las necesidades del usuario final de los datos aeronauticos.

Articulo 12: Los datos cartograficos de aerédromo se pondran a disposicién de los
servicios de informacién aerondutica para los aerédromos para los cuales el IACC
considere pertinente la provision de dichos datos, puesto que podria redundar en
beneficios para la seguridad operacional y/o las operaciones basadas en la performance.

Las disposiciones relacionadas con las bases de datos cartograficos de aerédromo,
figuran en la RAC 15y el Capitulo 5 de los PANS-AIM (Doc. 10066 OACI).

Articulo 13: La seleccion de los atributos de los datos cartograficos que hayan de
recopilarse, se hara teniendo en consideracién las aplicaciones en las que vayan a
aplicarse, en correspondencia con una necesidad operacional definida.

SECCION TERCERA
Punto de Referencia del Aer6dromo

Articulo 14: Para cada aer6dromo se establecera un punto de referencia.

Articulo 15: El punto de referencia del aer6dromo estarad situado cerca del centro
geomeétrico inicial o planeado del aer6dromo permanecera normalmente donde se haya
determinado en primer lugar.

Articulo 16: Se medira la posicién del punto de referencia del aer6dromo y se notificara a
la autoridad de los servicios de informacién aeronautica en grados, minutos y segundos.

SECCION CUARTA
Elevaciones del Aer6dromo y de la Pista

Articulo 17: Se medira la elevacién del aerédromo y la ondulacion geoidal en la posicién
de la elevacion del aer6dromo con una exactitud redondeada al medio metro o pie y se
notificaran a la autoridad de los servicios de informacién aeronautica.

Articulo 18: En los aerd6dromos utilizados por la aviacion civil internacional para
aproximaciones que no sean de precision, la elevacion y ondulaciéon geoidal de cada
umbral, la elevacion de los extremos de pista y la de puntos intermedios a lo largo de la
pista, si su elevacion, alta o baja, fuera de importancia, se mediran con una exactitud
redondeada al medio metro o pie y se notificaran a la autoridad de los servicios de
informacion aeronautica.
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Articulo 19: En las pistas para aproximaciones de precision la elevacion y ondulacién
geoidal del umbral, la elevacion de los extremos de pista y la maxima elevacién de la zona
de toma de contacto se mediran con una exactitud redondeada a un cuarto de metro o pie
y se notificaran a la autoridad de los servicios de informacién aeronautica.

SECCION QUINTA
Temperatura de Referencia del Aerddromo

Articulo 20: Para cada aerdodromo se determinara la temperatura de referencia en grados
Celsius.

Articulo 21: La temperatura de referencia del aerédromo seran la media mensual de las
temperaturas maximas diarias correspondiente al mes méas caluroso del afio (siendo el
mes mas caluroso aquél que tiene la temperatura media mensual mas alta). Esta
temperatura seran el promedio de observaciones efectuadas durante varios afios.

SECCION SEXTA
Dimensiones del Aer6dromo e Informacién Relativa a las mismas

Articulo 22: Segun corresponda, se suministraran o describiran los siguientes datos para
cada una de las instalaciones proporcionadas en un aerédromo:

a) pista — marcacion verdadera redondeada a centésimas de grado, nimero de
designacion, longitud, anchura, emplazamiento del umbral desplazado
redondeado al metro o pie mas proximo, pendiente, tipo de superficie, tipo de
pista y en el caso de una pista para aproximaciones de precisién de Categoria
I, si se proporciona una zona despejada de obstaculos;

b) franja
area de seguridad longitud, anchura redondeada al metro o pie mas
de extremo de pista préximo, tipo de superficie; y

zona de parada
sistema de parada (de haberlo) --- ubicacién (en qué extremo de pista) y descripcién
c) calle de rodaje — designacion, anchura, tipo de superficie;
d) plataforma — tipo de superficie, puestos de estacionamiento de aeronave;
e) los limites del servicio de control de transito aéreo;
f) zona libre de obstaculos — longitud, perfil del terreno;
g) las ayudas visuales para los procedimientos de aproximacion; sefializacion e
iluminacion de pistas, calles de rodaje y plataforma; otras ayudas visuales para
guia y control en las calles de rodaje y plataformas, comprendidos los puntos

de espera en rodaje y las barras de parada, y el emplazamiento y el tipo de
sistema de guia visual para el atraque;
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h) emplazamiento y radiofrecuencia de todos los puntos de verificacion del VOR
en el aerédromo;

i) emplazamiento y designacion de las rutas normalizadas para el rodaje; y

j) distancias redondeadas al metro o pie mas préximo, con relacién a los
extremos de pista correspondientes, de los elementos del localizador y la
trayectoria de planeo que integran el sistema de aterrizaje por instrumentos
(ILS) o de las antenas de azimut y elevacion del sistema de aterrizaje por
microondas (MLS).

Articulo 23: Se mediran las coordenadas geogréaficas de cada umbral y se notificardn a
la autoridad de los servicios de informacion aerondutica en grados, minutos, segundos y
centésimas de segundo.

Articulo 24: Se mediran las coordenadas geogréficas de los puntos apropiados de eje de
calle de rodaje y se notificardn a la autoridad de los servicios de informacion aeronautica
en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.

Articulo 25: Se mediran las coordenadas geogréficas de cada puesto de
estacionamiento de aeronave y se notificaran a la autoridad de los servicios de
informacién aeronautica en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.

Articulo 26: Se mediran las coordenadas geogréficas de los obstaculos en el Area 2 (la
parte que se encuentra dentro de los limites del aerodromo) y en el Area 3 y se notificaran
a la autoridad de los servicios de informacion aerondutica en grados, minutos, segundos y
décimas de segundo. Ademas, se notificaran a la autoridad de los servicios de

informacion aerondutica la elevacion maxima, el tipo, sefialamiento e iluminacion (si
hubiera) de los obstaculos.

SECCION SEPTIMA
Resistencia de los Pavimentos

Articulo 27: Se determinara la resistencia de los pavimentos.
Articulo 28: Se obtendra la resistencia de un pavimento destinado a las aeronaves de
masa en la plataforma (rampa) superior a 5 700 kg, mediante el método del Indice de
clasificacion de aeronaves — Indice de clasificacibn de pavimentos (ACR- PCR),
notificando la siguiente informacion:

a) el indice de clasificacion de pavimentos (PCR) y el valor numérico;

b) el tipo de pavimento para determinar el valor ACR- PCR;

c) la categoria de resistencia del terreno de fundacion;

d) la categoria o el valor de la presion maxima permisible de los neumaticos; y

e) el método de evaluacion.
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Articulo 29: En el Manual de disefio de aer6dromos (Doc 9157, Parte 3) figura
orientacion sobre la notificacion y publicacion de PCR.

Articulo 30: EIl indice de clasificacién de pavimentos (PCR) notificado indica que una
aeronave con indice de clasificacion de aeronaves (ACR) igual o inferior al PCR notificado
puede operar sobre ese pavimento, a reserva de cualquier limitacion con respecto a la
presion de los neumaticos, o a la masa total de la aeronave para un tipo determinado de
aeronave.

Articulo 31: Pueden notificarse diferentes PCR si la resistencia del pavimento esté sujeta
a variaciones estacionales de importancia.

Articulo 32: EI ACR de una aeronave se determinard de conformidad con los
procedimientos normalizados relacionados con el método ACR-PCR.

Articulo 33: Los procedimientos normalizados que se aplican para determinar el ACR de
una aeronave, son los que figuran en el Manual de disefio de aerédromos (Doc. 9157),
Parte 3. Para su comodidad, en el sitio web de la OACI esta disponible soporte I6gico
especifico para calcular el ACR de aeronaves, cualquiera que sea la masa, en pavimentos
rigidos y flexibles, en funcién de las cuatro categorias estandar de resistencia del terreno
de fundacion que se detallan en el Articulo 41 b).

Articulo 34: Para determinar el ACR, el comportamiento del pavimento se clasificara
como equivalente a una construccion rigida o flexible.

Articulo 35: La informacién sobre el tipo de pavimento para determinar el ACR-PCR, la
categoria de resistencia del terreno de fundacion, la categoria de presion maxima
permisible de los neumaticos y el método de evaluacién, se notificaran utilizando las
claves siguientes:

a) Tipo de pavimento para determinar el ACR-PCR: CLAVE
e Pavimento rigido R
¢ Pavimento flexible E
b) Categoria de resistencia del terreno de fundacion: CLAVE
¢ Resistencia alta: para los pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo es
E=200 MPa y comprende todos los valores de E iguales o superiores a A
150 MPa
¢ Resistencia mediana: para los pavimentos rigidos vy flexibles, el valor tipo
es E = 120 MPa y estrictamente inferiores a 150 MPa. B

¢ Resistencia baja: para los pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo es
E=80 MPa y comprende un rango de valores de E iguales o superiores a C
60 MPa y estrictamente inferiores a 100 MPa.

¢ Resistencia ultra baja: para los pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo
es E=50 MPa y comprende todos los valores de E estrictamente inferiores D
a 60 MPa.
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c) Categoria de presion méaxima permisible de los neumaticos: CLAVE
e llimitada — sin limite de presion w
e Alta — presion limitadaa 1,75 MPa X
¢ Mediana— presién limitada a 1,25 MPa Y
e Baja — presion limitada a 0,50 MPa 7
d) Método de evaluacion: CLAVE

¢ Evaluacién técnica: consiste en un estudio especifico de las caracteristicas
de los pavimentos y de los tipos de aeronave para los cuales tienen por T
objeto servir.

e Aprovechamiento de la experiencia en la utilizacibn de aeronaves:
comprende el conocimiento del tipo y masa especificos de las aeronaves U
gque los pavimentos resisten satisfactoriamente en condiciones normales de
empleo.

En los siguientes ejemplos se muestra como notificar los datos sobre resistencia de los
pavimentos segun el método ACR-PCR. Se puede encontrar orientacién adicional sobre
este tema en el Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157, Parte 3 - Pavimentos).

Ejemplo 1. — Si se ha evaluado técnicamente que la resistencia de un pavimento rigido
apoyado en un terreno de fundacién de resistencia mediana es de 760 PCR y no hay
limite de presion de los neumaticos, la informacion notificada seria:

PCR760/R/B/WI/T

Ejemplo 2. — Si se ha evaluado, aprovechando la experiencia adquirida con aeronaves,
que la resistencia de un pavimento compuesto que se comporta como un pavimento
flexible y se apoya en un terreno de fundacion de resistencia alta es de 550 PCR y que la
presion maxima permisible de los neumaticos es de 1,25 MPa, la informacion notificada
seria:

PCR550/F/A/Y /U

Construccion compuesta:

Articulo 36: Se fijaran los criterios para reglamentar la utilizacion de un pavimento por
aeronaves de ACR superior al PCR notificado con respecto a dicho pavimento de
conformidad con los Articulos 28 y 29 de este Capitulo.

En el Anexo 112 de esta RAC, se explica en detalle un método simple para reglamentar
las operaciones en sobrecarga, mientras que en el Manual de disefio de aer6dromos (Doc
9157), Parte 3, se incluye la descripcion de procedimientos mas detallados para evaluar
los pavimentos y su aptitud para admitir operaciones restringidas en sobrecarga.

Articulo 37: Se dar4 a conocer la resistencia de los pavimentos destinados a las
aeronaves de hasta 5 700 kg de masa en la plataforma (rampa), notificando la siguiente
informacion:

a) la masa méxima permisible de la aeronave; y
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b) la presibn maxima permisible de los neumaticos;

Ejemplo: 4 800 kg/0,60 MPa.

SECCION OCTAVA
Emplazamiento para la Verificacion de Altimetro antes del Vuelo

Articulo 38: En cada aer6dromo se establecerd uno o mas emplazamientos para la
verificacion del altimetro antes del vuelo.

Articulo 39: El emplazamiento para la verificacién del altimetro antes del vuelo estara
situado en la plataforma. El hecho de situar en la plataforma un emplazamiento para la
verificaciéon del altimetro antes del vuelo permite hacer la comprobacion antes de
obtenerse el permiso para el rodaje y hace innecesario detenerse para dicho fin después
de abandonar la plataforma. Normalmente, el area de la plataforma, en su totalidad,
puede servir satisfactoriamente como emplazamiento para la verificacion del altimetro.

Articulo 40: Como elevacion del emplazamiento para la verificacién del altimetro antes
del vuelo, se dara la elevacion media, redondeada al metro o pie mas préximo, del area
en que esté situado dicho emplazamiento. La diferencia entre la elevacién de cualquier
parte del emplazamiento destinado a la verificacion del altimetro antes del vuelo y la
elevacién media de dicho emplazamiento, no sera mayor de 3 m (10 ft).

SECCION NOVENA
Distancias Declaradas

Articulo 41: Se calcularan las siguientes distancias redondeadas al metro o pie mas
préximo para una pista destinada a servir al transporte aéreo comercial internacional:

a) recorrido de despegue disponible;
b) distancia de despegue disponible;
c) distancia de aceleraciéon-parada disponible; y
d) distancia disponible de aterrizaje.

SECCION DECIMA
Condiciones de vigilancia a la seguridad Operacional del Area de Movimiento y de las
instalaciones relacionadas con la misma, de forma diaria a través de recorridos de
inspecciones.

Articulo 42: La informacion sobre el estado del area de movimiento y el funcionamiento
de las instalaciones relacionadas con la misma se proporcionara a las dependencias
apropiadas del servicio de informacion aeronautica y se comunicara informacién similar de
importancia para las operaciones a las dependencias de los servicios de transito aéreo,
para que dichas dependencias puedan facilitar la informacién necesaria a las aeronaves
que lleguen o salgan. Esta informacién se mantendra actualizada y cualquier cambio de
las condiciones se comunicara sin demora.

42.1 En los PANS-AIM y en el Manual Aeronautico Cubano (MAC) “Gestion del Transito
Aéreo” (MAC-ATM) se especifica la naturaleza, el formato y las condiciones de la
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informacién a proporcionar. En el MAC PANS- Aer6dromos se especifican procedimientos
concretos relativos a las obras en curso en el &rea de movimientos y la notificacion de
dichas obras.

Articulo 43: Se vigilaran las condiciones del area de movimiento y el funcionamiento de
las instalaciones relacionadas con estas y, con la finalidad de tomar las medidas
pertinentes, como la activacién de los planes de Peligro Aviario entre otros, se realizaran
informes sobre cuestiones de importancia operacional que afecten a las operaciones de
las aeronaves y los aer6dromos, toméndose las acciones correspondientes.

Las cuestiones de importancia operacional pueden ser las siguientes:

a) trabajo de construccion o de mantenimiento;

b) partes irregulares o deterioradas de la superficie de una pista, calle de rodaje o
plataforma;

c) presencia de agua en una pista, calle de rodaje o plataforma;

d) presencia de contaminantes en una pista, una calle de rodaje o una
plataforma;

e) otros peligros temporales, incluyendo aeronaves estacionadas, presencia de
aves o focos de su atraccion, asi como incursiones de fauna;

f) averia o funcionamiento irregular de una parte o de todas las ayudas visuales;

g) averia de la fuente normal o secundaria de energia eléctrica.
Contaminantes pueden ser lodo, polvo, arena, aceite o caucho.

Articulo 44: Para facilitar la observancia de los Articulos 42 y 43, las inspecciones del
area de movimiento se realizaran como minimo cuatro veces diarias (a la salida del sol, al
medio dia, a la puesta del sol y en horario nocturno).

44.1: El personal que evalla y notifica las condiciones de la superficie de una pista que se
exigen en los Articulos 43 y 45, tiene que estar capacitado y ser competente, con el fin de
ajustarse a los criterios de nuestro Estado.

Articulo 45: Cuando se encuentre agua en una pista, se facilitard una descripcion de las
condiciones de la superficie de la pista, utilizando los términos siguientes:

HUMEDA — La superficie acusa un cambio de color debido a la humedad.
MOJADA — La superficie esta empapada pero no hay agua estancada.

AGUA ESTANCADA — Para fines de la performance de un avién, més del
25% del &rea de la superficie de la pista esta cubierta con mas de 3 mm de
agua (en partes aisladas o continuas de la misma) dentro de la longitud y
anchura requeridas en uso.

Articulo 46: Se facilitard la informacion de que una pista o parte de esta puede ser
resbaladiza cuando esta mojada.

Articulo 47: Se notificara a los usuarios del aerédromo cuando el nivel de rozamiento de
una pista pavimentada o una porciébn de la misma sea inferior al especificado de
conformidad con el Capitulo IX, Seccién Segunda, Articulo 6 de esta Regulacion.
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Articulo 48: El estado de la superficie de la pista se evaluara y notificara por medio de la
clave de estado de la pista(RWYCC) y una descripcion en la que se empleen los
siguientes términos:

Seca

Agua estancada

Mojada

Articulo 49: Cuando una pista en funcionamiento esté contaminada, se hard una
evaluacién del espesor y cobertura del contaminante para cada tercio de la pista, que se
notificara.

Articulo 50: Se facilitara la informacion que indique que una pista 0 una porcién de la
misma esta mojada y es resbaladiza.

50.1: Las caracteristicas de rozamiento de la superficie de una pista o parte de la misma
pueden deteriorarse debido a depdsitos de caucho, pulido de la superficie, drenaje
deficiente u otros factores. La determinacion de que una pista mojada o una porcion de la
misma se considere resbaladiza resulta de distintos métodos que se aplican solos o en
combinacién. Estos métodos pueden ser mediciones de rozamiento funcional, usando un
dispositivo de medicion continua del rozamiento, por debajo de una norma minima segun
defina el Estado, observaciones del personal de mantenimiento de aerédromos, informes
reiterados de pilotos y explotadores de aeronaves conforme a la experiencia de la
tripulacién de vuelo o mediante analisis de la eficiencia de frenado del avién que indica
una superficie por debajo de la norma.

Véase MAC PANS- Aerédromos.

50.2: En relacién con el suministro de informacion a las autoridades que corresponda y la
coordinacion entre ellas, véase los articulos 42 y 53.

Articulo 51: Se notificara a los usuarios del aerédromo pertinente cuando el nivel de
rozamiento de una pista pavimentada o una porcion de la misma sea menor que el nivel
de rozamiento minimo que especifica el Estado de acuerdo con el Capitulo IX, Seccién
Segunda, Articulo 6 de esta Regulacion.

51.1: La informacién que se va a promulgar en un NOTAM incluye especificar la porcion
de la pista que se encuentra por debajo del nivel de rozamiento minimo y su
emplazamiento en la pista.

Véase MAC PANS- Aer6dromos.
SECCION DECIMOPRIMERA
Retiro de Aeronaves Inutilizadas

Articulo 52: Para la informacién sobre servicios de retiro de aeronaves inutilizadas, ver
Capitulo IV de la presente Regulacion, Seccion Quinta, Articulos 101y 102.

Articulo 53: Se pondra a disposicién de los explotadores de aeronaves, cuando lo
soliciten, el nimero de teléfono o de télex de la oficina del coordinador de aer6dromo
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encargado de las operaciones de retiro de una aeronave inutilizada en el area de
movimiento o en sus proximidades.

Articulo 54: Se publicard la informacién sobre medios disponibles para el retiro de una
aeronave inutilizada en el area de movimiento o en sus proximidades.

SECCION DECIMOSEGUNDA
Salvamento y Extincion de Incendios

Articulo 55: Se suministrara informacion relativa al nivel de proteccién proporcionado en
un aerédromo a los fines de salvamento y extincion de incendios.

Articulo 56: EIl nivel de proteccién proporcionado en un aerédromo se expresara en
términos de la categoria de los servicios de salvamento y extincion de incendios, tal como
se describe en el Capitulo IV de esta Regulacién, Seccion Cuarta, y de conformidad con
los tipos y cantidades de agentes extintores de que se dispone normalmente en un
aerodromo.

Articulo 57: Los cambios del nivel de proteccion de que se dispone normalmente en un
aerédromo para el salvamento y extincion de incendios se notificardn a las dependencias
apropiadas de los servicios de transito aéreo y de informacion aerondutica para permitir
que dichas dependencias faciliten la informacion necesaria a las aeronaves que llegan y
que salen. Cuando el nivel de proteccién vuelva a las condiciones normales, se informara
de ello a las dependencias mencionadas anteriormente.

Articulo 58: Una variacion de la disponibilidad de agentes extintores, del equipo para su
aplicacion o del personal que maneja el equipo, etc., puede producir cambios del nivel de
proteccion de que se dispone normalmente en el aerédromo.

Articulo 59: El cambio se expresara en términos de la nueva categoria de los servicios de
salvamento y extincién de incendios de que se dispone en el aer6dromo.

SECCION DECIMOTERCERA
Sistema Visual de Indicador de Pendiente de Aproximacion

Articulo 60: Se proporcionard la siguiente informacion relativa a la instalacion de
sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion:

a) numero de designacion de la pista correspondiente;
b) tipo de sistema, segun Articulo 208 del Capitulo VII de esta Regulacion, Para
una instalacion de PAPI o de APAPI, se indicara ademas el lado de la pista en

el cual estan instalados los elementos luminosos, es decir, derecha o izquierda;

c) angulo de divergencia y sentido de tal divergencia, es decir, hacia la derecha
hacia la izquierda, cuando el eje del sistema no sea paralelo al eje de la pista;
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d) angulos nominales de la pendiente de aproximacion. Para un PAPI y un
APAPI, este sera el angulo (B + C) ~ 2y (A + B) + 2, respectivamente, segun
se indica en el Anexo 24 de esta Regulacion; y

e) alturas minimas de la vista sobre el umbral de las sefiales de posicion en
pendiente. Para un PAPI éste sera el angulo de reglaje del tercer elemento a
partir de la pista, menos 2’, es decir, el angulo B menos 2’, y para un APAPI
éste sera el angulo de reglaje del elemento mas distante de la pista menos 2’,
es decir, el angulo A menos 2'.

SECCION DECIMOCUARTA
Coordinacién entre las Autoridades de los Servicios de Informacion Aeronautica y la
Autoridad del Aer6dromo

Articulo 61: Para garantizar que las dependencias de los servicios de informacion
aeronautica reciban los datos necesarios que les permitan proporcionar informacion
previa al vuelo actualizada y satisfacer la necesidad de contar con informacion durante el
vuelo, se concertaran acuerdos entre la autoridad de los servicios de informacion
aerondutica y la autoridad del aerédromo responsable de los servicios de aerddromo para
comunicar, con un minimo de demora, a la dependencia encargada de los servicios de
informacion aeronautica:

a) informacion sobre la situacion de certificacion de los aer6dromos y las
condiciones en el aerédromo (véase Capitulo | Seccién Sexta, y Seccion
Décima, Decimoprimera, Decimosegunda y Decimotercera del presente
Capitulo).

b) estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas para la
navegacion situados dentro de la zona de su competencia,

¢) toda informacion que se considere de importancia para las operaciones.

Articulo 62: Antes de incorporar modificaciones en el sistema de navegacion aérea, los
servicios responsables de las mismas tendran debidamente en cuenta el plazo que el
servicio de informacion aeronautica necesita para la preparacion, produccion y publicacion
de los textos pertinentes que hayan de promulgarse. Por consiguiente, es necesario que
exista una coordinacion oportuna y estrecha entre los servicios interesados para asegurar
que la informacién sea entregada al servicio de informacién aeronautica a su debido
tiempo.

Articulo 63: Particularmente importantes son los cambios en la informacién aerondutica
gue afectan a las cartas o sistemas de navegacion automatizados, cuya notificacion
requiere utilizar el sistema de reglamentacion y control de informacion aeronautica
(AIRAC) tal como se especifica en la Regulacion Aeronautica Cubana “Servicios de
Informacion Aeronautica” (RAC 15). Los servicios de aer6dromo responsables cumpliran
con los plazos establecidos por el Sistema AIRAC, y que son acordados
internacionalmente, previendo como minimo la entrega de la informacion 28 y 14 dias
para cambios mayores y normales respectivamente, con antelacion a la fecha que se
establece para la publicacion.

Articulo 64: Los servicios de aer6dromo responsables de suministrar la informacion/datos
brutos aeronauticos a los servicios de informacién aeronautica, tendran debidamente en
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cuenta los requisitos de exactitud e integridad para satisfacer las necesidades del usuario
final de los datos aeronauticos. En los PANS-AIM (Doc. 10066 OACI), Apéndice 1, figuran
las especificaciones relacionadas con la clasificacion de exactitud e integridad de los
datos aeronduticos relativos al aerodromo.

Articulo 65: La informacion bajo el Sistema AIRAC sera distribuida por el servicio de
informacién aerondutica por lo menos con 42 y 35 dias para cambios mayores y menores
respectivamente, de antelaciéon a las fechas de entrada en vigor, de forma que los
destinatarios puedan recibirla por lo menos 28 dias antes de la fecha de efectividad,
segun se establece en la RAC 15.

Articulo 66: El calendario de fechas comunes AIRAC, predeterminadas y acordadas
internacionalmente, y las orientaciones relativas al uso del Sistema AIRAC, figuran en la
Circular de Informacién Aeronautica (AIC) C03/A03, del 30 de noviembre de 2014.
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CAPITULO 1Il
CONSTRUCCION Y HABILITACION

Articulo 1: Para construir un aerédromo tanto de servicio publico como especial, y operar
en él, se requiere permiso previo del Instituto de Aeronautica Civil de Cuba (IACC),
mediante solicitud de la entidad interesada, con los siguientes datos:

a) Nombre y direccion del solicitante, y copia de los documentos legales acreditativos
de la empresa o entidad, segun proceda;

b) original y copia de la escritura 0 documento que justifique la propiedad, o posesion
de los terrenos 6 &reas en que se proyecte construir el aerddromo;

c) copia de la microlocalizacion aprobada por la Direccién de Planificacion Fisica
correspondiente;