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Detalle de Enmiendas a la RAC 4

Enmienda

Origen

Temas

Aprobado

Enmienda 1 a

Incorporacion de

— Reglamento de Cartografia

la 3 Edicion | Enmiendas del Aeronautica.
Anexo 4 OACI,
hasta la 52
Elaboracion de las
Regulaciones “ .
Aeronduticas a EAC 4, (t:.art,?graﬂa
42 Edicion Cubanas (RAC) eronautica’. Resolucién 33/2007,
3/12/2007
Incorpora hasta la
Enmienda 53 del
Anexo 4 OACI
Enmienda la | Incorpora — Definiciones y nuevas | Instruccion 30/2008,
la 4t Edicion Enmienda 54 disposiciones relativas al Plano 30/11/2008
Anexo 4 OACI topografico y de obstaculos de
aer6dromo-OACI (electrénico);
terminologia de altitud minima
en ruta, altitud minima de
franqueamiento de obstaculos,
direccion de conexién, sistema
de vigilancia ATS, requisitos de
la base de datos aeronduticos,
puntos de referencia y puntos
de aproximacion, requisitos de
calidad de datos aeronauticos
para pendientes y angulos, nota
de cautela en caso de
aproximaciones con angulo de
descenso excesivo, lugar
critico, punto de espera
intermedio, incluyendo simbolos
nuevos.
Enmienda 2 a | Incorpora — Definiciones y nuevas Instruccion 14/2009,
la 42 Edicion Enmienda 55 disposiciones relativas a la 23/11/2009
Anexo 4 OACI terminologia de navegacion
basada en la performance;
simbolos para las turbinas
edlicas; jerarquia de simbolos
para puntos significativos; vy
publicacién de marcaciones y
derrotas adicionalmente en
valores reales.
Enmienda 3a | Incorpora — Definiciones y nuevas Instruccion 2/2011,
la 4t2 Edicion Enmienda 56 disposiciones relacionadas con 3/01/2011
Anexo 4 OACI la veri-ficacién por redundancia

ciclica (CRC) y un aplazamiento
en la fecha de aplicacion del
Plano  topogréfico y de
obstaculos de  aerédromo-
OACI.(Electrénico).




Detalle de Enmiendas a la RAC 4

Enmienda

Origen Temas

Aprobado

Enmienda 4 a
la 4t Edicion

Incorpora Enmienda Requisitos de integridad de los
57 Anexo 4 OACI. datos aeronauticos.

Resolucién 133/2013
11/11/2013

Enmienda 5 a
la 4t2 Edicion

Incorpora Enmienda Criterios de disefio de

58 Anexo 4 OACI. procedimientos y requisitos de
representacién cartografica
para apoyar las operaciones de
aproximacion a un punto en el
espacio (PinS) y salida de
helicépteros.

— Se elimina el Capitulo XIV
“Carta topografica para aproxi-
maciones de precision”.

Modificaciones
Nacionales.

Resolucién 2/2014
7/11/2014

5ta Edicién

Modificaciones Cambio de titulo de la RAC a
Nacionales. “Cartas  Aeronauticas”, en
correspondencia con el titulo
del Anexo 4 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional.

Modificacion del periodo de
revision y actualizacion de
cartas de area—OACI (Capitulo
V, Seccién Tercera); planos de
obstaculos de aer6dromo —
OACI Tipo A (Capitulo X,
Seccion Tercera); carta de
navegacion en  ruta—OACI
(Capitulo XI, Seccién Tercera)
y carta aeronautica mundial —
OACI 1:1 000 000 (Capitulo
XIl, Seccidén Tercera).

—Cambios de fechas y otros
requisitos en relacién con los
planos topogréficos y de
obstaculos de aerédromo —
OACI (electrénicos), (Capitulo
XV, Seccién Segunda).

—Mejoras gramaticales y
correccién de referencias en
varios capitulos.

Resolucién 8/2016,
26/02/2016
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Enmienda

Origen

Temas

Aprobado

Enmienda 1 a
la 5% Edicion

Incorpora Enmienda
59 Anexo 4 OACI, y
modificaciones
nacionales como
parte de la mejora
continua.

— Disposiciones referentes a
comunicaciones orales por
satélite (SATVOICE); requisitos
de representacion cartografica
de las penetraciones en la
superficie del tramo visual
(VSS); actualizacion de las
disposiciones relativas a la
representacién en
publicaciones y requisitos
funcionales de los puntos
significativos de paso y de
sobrevuelo, altitud minima de
area (AMA), procedimientos
CAT H y restricciones de uso
direccional en las aerovias en
ruta.

— Se maodifican las referencias al
PANS OPS Volumen I, por el
Manual Aeronautico Cubano
(MAC) “Manual para el disefio y
construccion de procedimien-
tos de vuelo visual y por instru-
mentos (IAP)”; y las del PANS
ATM por el MAC ATM.

Resolucién 34/2016,
10/11/2016

Enmienda 2 a
la 5% Edicion

Modificaciones
Nacionales.

—Uso de los términos “Prestador
del Servicio de Informacion
Aeronautica” y “Prestador del
Servicio de Cartas
Aeronauticas”, segun sea el
caso, en lugar de hacer
mencion de entidades
especificas.

Resolucién 39/2017,
25/09/2017

61 Edicion

Incorpora Enmienda
60 Anexo 4 OACI, y
modificaciones
Nacionales como
parte de la mejora
continua.

— Modificaciones debido a la
reestructuraciéon del Anexo 15
OACI e introduccion de los
PANS-AIM, en referencia a
requisitos de calidad de los
datos;

—Revision de la definicién de
“altitud/altura de procedimiento”
segun los PANS OPS Vol. I y I
(Doc. 8168) y los respectivos
MAC,;

— Extension en la fecha de
cumplimiento de la norma de
disponibilidad de los planos
topograficos y de obstaculos de
AD-OACI (electronicos);

—Nueva numeracion, y en
algunos casos denominacion,
de los capitulos, haciéndolos
coincidir con el Anexo 4 OACI.

Resolucién 58/2018,
8/11/2018




Detalle de Enmiendas ala RAC 4

Enmienda

Origen

Temas

Aprobado

Enmienda 1 a
la 62 Edicion

Incorpora Enmienda
61 Anexo 4 OACI, y
modificaciones
nacionales como
parte de la mejora
continua.

—Incorporacion en el plano de
Ad/ Hel de una ubicacion para
aviones con extremos de ala
plegables.

—Representacion cartografica de
las ayudas para la navegacion
convencionales en
procedimientos PBN.

— Eliminacién en las IAC de los
obstaculos que penetran la
VSS.

— Especificacion en las IAC de los
procedimientos de
aproximacion que estan
autorizados para operaciones
simultaneas independientes o
dependientes.

— Uso correcto del término “altitud
[ altura de procedimiento”;

— Extension de Cuba en la fecha
de cumplimiento de la
disponibilidad de cartas
electrénicas, v;

— Modificacién de la sigla MAC
PANS AIM para MAC AIM.

— Modificaciones nacionales en
las escalas de elaboracién de
varias cartas y la frecuencia de
revision del plano de obstaculos
de aerédromo tipo A.

Resolucién 40/2020
26/10/2020

Enmienda 2 a
la 6% Edicion

Incorpora Enmienda
con modificaciones
nacionales como
parte de la mejora
continua.

— Se modifica la escala en el
plano de obstaculos Tipo A,
Cap lll;

— Se eliminan diferencias con la
OACIl en los Cap 2,7 y 16.

Resolucién 35/2023,
20/06/2023

Enmienda 3 a
la 6% Edicion

Incorpora Enmienda
62 al Anexo 4 OACI,
y modificaciones
nacionales .

— Disposiciones referidas a la
representacién cartografica de
especificaciones y precisiones
de navegacion en las cartas
SIS, STAR e IAP; y

— Recomendaciones referidas a
las zonas donde los aviones
pueden operar en forma segura
con los extremos de ala
desplegados en el plano de
aerddromo y helipuerto.

— Modificaciones nacionales
como parte de la
estandarizacion con el anexo 4.

Resolucién 56/2024,
3/10/2024
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CAPITULO |
DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

SECCION PRIMERA
Definiciones

Articulo 1: Los términos y expresiones indicados a continuacion, que figuran en la
presente Regulacion, tienen el significado siguiente:

Aerodromo: Area definida de tierra o agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinado total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento
en superficie de aeronaves.

Aerovia: Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor y equipada con
radioayudas para la navegacion.

Alcance visual en la pista (RVR): Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que
se encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o
las luces que la delimitan o que sefialan su egje.

Altitud: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el
nivel medio del mar (MSL).

Altitud/altura de procedimiento: Altitud/altura publicada que se utiliza para definir el
perfil vertical de un procedimiento de vuelo a la minima altitud/altura de franqueamiento
de obstaculos o sobre ella, cuando esté establecida.

Altitud de frangueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH): La altitud mas baja o la altura mas baja por encima de la elevacién
del umbral de la pista pertinente o por encima de la elevacion del aer6dromo, segun
corresponda, utilizada para respetar los correspondientes criterios de franqueamiento de
obstéaculos.

Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacion del umbral, o en el
caso de aproximaciones que no son de precision, la elevacion del aerédromo o la
elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacién del
aerodromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en circuito
se toma como referencia la elevacion del aerédromo.

Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
"altitud/altura de franqueamiento de obstaculos" y abreviarse en la forma "OCA/H".

Véase el Manual para el disefio y construccién de procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos (IAP) para los casos de aplicacion de esta definicion.

Altitud de llegada a Terminal (TAA): La altitud mas baja que se pueda utilizar que
proporcione un margen minimo de franqueamiento de 300 m (1000 ft) por encima de
todos los objetos ubicados dentro de un arco de circulo de 46 Km. (25 NM) de radio con
centro en el punto de aproximacion inicial (IAF) o, cuando no hay IAF, en el punto de
referencia de aproximacion intermedio (IF) delimitado por lineas rectas que unen los
extremos del arco al IF. Las TAA combinadas relacionadas con un procedimiento de
aproximacion representaran un area de 360° alrededor del IF.

SEXTA EDICION ENMIENDA 3 - NOVIEMBRE 2024 1
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Altitud de transicion: Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion
vertical de una aeronave por referencia a altitudes.

Altitud minima de &area (AMA): La altitud minima que ha de usarse en condiciones
meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC) que permite conservar un margen de
franqueamiento de obstaculos dentro de un area especificada, comunmente formada por
paralelos y meridianos.

Altitud minima de franqueamiento de obsticulos (MOCA): Altitud minima para un
tramo definido de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de
obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta: (MEA): La altitud para un tramo en ruta que permite la recepcion
apropiada de las instalaciones de navegacién aérea y de las comunicaciones ATS
pertinentes, cumple con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de
franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima de sector (MSA): La altitud mas baja que puede usarse en condiciones
de emergencia y que permite conservar un margen vertical minimo de 300 m (1000 ft),
sobre los obstaculos situados en un area comprendida dentro de un sector circular de 46
Km (25 NM) de radio, centrado en un punto significativo, el punto de referencia de
aerédromo (ARP) o el punto de referencia del helipuerto (HRP).

Altura: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una
referencia especificada.

Altura elipsoidal (altura geodésica): La altura relativa al elipsoide de referencia, medida
a lo largo del normal elipsoidal exterior por el punto en cuestién.

Altura ortométrica: Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente
como una elevacion MSL.

Aplicacion: Manipulacion y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los
usuarios (ISO 19104%).

Aproximacion final: Parte de un procedimiento de aproximacién por instrumentos que se
inicia en el punto o referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya
determinada dicho punto o referencia,

a) Al final del dltimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de
un procedimiento de hipédromo, si se especifica uno; o

b) En el punto de interceptacion de la ultima trayectoria especificada del
procedimiento de aproximacion; y que finaliza en un punto en las inmediaciones
del aerédromo desde el cual:

1. Puede efectuarse un aterrizaje; o bien
2. Se inicia un procedimiento de aproximacion frustrada.
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Area de aproximacion final y de despegue (FATO): Area definida en la que termina la
fase final de la maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a
partir de la cual empieza la maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a los
helicopteros de Clase de performance I, el area definida comprende el area de despegue
interrumpido disponible.

Area de aterrizaje: Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de
aeronaves.

Area de maniobras: Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento: Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobra y la(s) plataforma(s).

Area de responsabilidad AlS: Se define como el area para la cual el Prestador del
Servicio de Informacion Aeronautica es responsable de recopilar, procesar y divulgar la
informacion aeronautica necesaria para la seguridad, regularidad y eficiencia de la
aviacion civil internacional y que comprende el territorio, asi como zonas fuera de este, en
las que el Estado tenga la responsabilidad de proporcionar control de transito aéreo.

Area de toma de contacto y de elevacion inicia (TLOF): Area reforzada que permite la
toma de contacto o la elevacién inicial de los helicépteros.

Atributo de caracteristica: Distintivo de una caracteristica (ISO 19101*). Este distintivo
tiene un nombre, un tipo de datos y un ambito de valores relacionado con el.

Calendario: Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la
posicién temporal con resolucién de un dia (ISO 19108).

Calendario gregoriano: Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582
para definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que al calendario
juliano (1ISO 19108%*). En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los
bisiestos 366, y se dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad de los datos: Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados
satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucién,
integridad (o grado de aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud
y formato.

Calle de rodaje: Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo
incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave: La parte de una
plataforma designada calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los
puestos de estacionamiento de aeronaves solamente.
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b) Calle de rodaje en la plataforma: La parte de un sistema de calles de rodaje
situada en una plataforma y destinada a proporcionar una via de rodaje a través
de la plataforma.

c) Calle de salida rapida: Calle de rodaje que se une a una pista en angulo agudo y
estd proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a
velocidades mayores que las que se logran en otras calles de rodaje de salida y
logrando asi que la pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

Caracteristica: Abstraccion de fenémenos del mundo real (ISO 19101*).

Carta aeronautica: Representacion de una porcion de la tierra, su relieve y
construcciones, disefiada especialmente para satisfacer los requisitos de la navegacion
aérea.

Clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad: La
clasificacidn se basa en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados.
Los datos aeronauticos se clasifican como:

a) Datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios
alterados, la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran
riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

b) Datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados,
la continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos
graves que puedan originar una catastrofe.

c) Datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la
continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos
graves que puedan originar una catastrofe.

Conjunto de datos: Coleccién determinada de datos (ISO 19101%).

Construcciones: Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de
la tierra, como ciudades, ferrocarriles y canales.

Cubierta de copas: Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

Curva de nivel: Linea en un mapa o carta que conecta puntos de igual elevacion.
Declinacion magnética: Diferencia angular entre el norte geografico y el norte
magnético. El valor dado indica si la diferencia angular esta al este o al oeste del norte
geogréfico.

Derrota: La proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave,

cuya direccion en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte
(geogréfico, magnético o de la cuadricula).
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Distancia DME: Alcance 6ptico (alcance oblicuo) a partir del trasmisor de la sefial DME
hasta la antena receptora.

Distancia geodésica: La distancia més corta entre dos puntos cualesquiera de una
superficie elipsoidal definida mateméaticamente.

Direccion de conexion: Codigo especifico que se utiliza para establecer la conexion del
enlace de datos con la dependencia ATS.

Elevacion: Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido
a ella, y el nivel medio del mar.

Elevacion del aer6dromo: La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

Especificacion del producto de datos: Descripcion detallada de un conjunto de datos o
de una serie de conjuntos de datos junto con informacion adicional que permitir4 crearlo,
proporcionarlo a otra parte y ser utilizado por ella. (ISO 19131*). Una especificacion del
producto de datos proporciona una descripcion del universo del discurso y una
especificacion para transformar el universo del discurso en un conjunto de datos. Puede
utilizarse para fines de produccion, venta, uso final u otra finalidad.

Especificacion para la navegacion: Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la
tripulaciébn de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion
basada en la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de
especificaciones para la havegacion:

Especificacion para la performance de navegacién requerida (RNP): Especificacion
para la navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito de control y
alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNP; p. €., RNP 4, RNP APCH.

Especificacion para la navegacién de area (RNAV): Especificaciéon para la navegacion
basada en la navegacién de area que no incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5, RNAV 1.

El Manual sobre la navegacién basada en la performance (PBN) (Doc 9613), Volumen II,
contiene directrices detalladas sobre las especificaciones para la navegacion.

El término RNP definido anteriormente como “declaracién de la performance de
navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido” se ha retirado de
esta RAC, puesto que el concepto de RNP ha sido reemplazado por el concepto de PBN.
En esta RAC, el término RNP solo se utiliza ahora en el contexto de especificaciones de
navegacion que requieren vigilancia de la performance y alerta. P. ej., RNP 4 se refiere a
la aeronave y los requisitos operacionales, comprendida una performance lateral de 4
NM, con la vigilancia de performance y alerta a bordo que se describen en el Manual
sobre PBN (Doc. 9613).

Franja de pista: Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

a) Reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y
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b) Proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante operaciones de despegue y
aterrizaje.

Geoide: Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con
el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental.

Guia vectorial radar: Suministro a las aeronaves de guia para la navegacion en forma de
rumbos especificos basados en el uso de un sistema de vigilancia ATS.

Helipuerto: Aerodromo o &rea definida sobre una estructura artificial destinada a ser
utilizada, total o parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de
los helicépteros.

Indicador de sentido de aterrizaje: Dispositivo para indicar visualmente el sentido
designado en determinado momento para el aterrizaje o despegue.

Iségona: Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la misma
declinacién magnética para una época determinada.

Isogriva: Linea en un mapa o carta que une los puntos de igual diferencia angular entre
el norte de la cuadricula de navegacién y el norte magnético.

Lugar critico: Sitio de un area de movimiento del aerédromo en el que existe mayor
riesgo de colisibn o de incursién en la pista, y que se requiere sefialar en forma
destacada a los pilotos/conductores.

Luz puntiforme: Sefial luminosa que no presenta longitud perceptible.

Margen: Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de
transicion entre ese pavimento y el terreno adyacente.

Metadatos: Datos respecto a datos (ISO 19115*). Datos que describen y documentan
datos.

Minimos de utilizacién de aer6dromo: Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo
para:

a) El despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista y/o visibilidad vy,
de ser necesario, condiciones de nubosidad;

b) El aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de visibilidad y/o alcance visual de la pista y la
altitud/altura de decisién (DA/H) correspondientes a la categoria de operacion; y

c) El aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad y/o alcance visual de la pista,
altitud/altura minima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.
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Modelo de elevacion digital (MED): La representacion de la superficie del terreno por
medio de valores de elevacion continuos en todas las intersecciones de una reticula
definida, en relacidon con una referencia (datum) comun. EI modelo de terreno digital
(MTD) a veces se menciona como MED.

Navegacion de area (RNAV): Método de navegacién que permite la operacion de
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las
ayudas para la navegacion referidas a la estacion, o dentro de los limites de las
posibilidades de las ayudas autbnomas, o de una combinacion de ambas.

La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras
operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Navegacion basada en la performance (PBN): Requisitos para la navegacion de area
basada en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en
una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacién por instrumentos o en un espacio
aéreo designado.

Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion
(especificaciones RNAV y RNP) en funcion de la precision, integridad, continuidad,
disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacién propuesta en el contexto de
un concepto para un espacio aéreo particular.

Nivel: Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que
significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de vuelo: Superficie de presion atmosférica constante relacionada con una
determinada referencia de presion, 1013,2 hectopascales (hPa) [1013,2 milibares (mb)],
que esta separada de otras superficies analogas por determinados intervalos de presion.

Cuando un altimetro del tipo de presién calibrado de acuerdo con la atmésfera tipo:

a) Se ajuste a un reglaje QNH de altimetro, indicara altitud;

b) Se ajuste a un reglaje QFE de altimetro, indicara altura sobre la referencia QFE;

c) Se ajuste a la presion de 1013,2 hectopascales (hPa) [1013,2 milibares (mb)],
podré usarse para indicar el nivel de vuelo.

Los términos altura y altitud, usados anteriormente, indican alturas y altitudes altimétricas
mas bien, que alturas y altitudes geométricas.

Obstaculo: Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o partes del mismo,
que:

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie;
0

b) que sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en
vuelo; o

c) esté fuera de las superficies definidas y se haya considerado como un peligro para
la navegacion aérea.
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El término obstaculo se utiliza en esta RAC Unicamente para especificar en las cartas los
objetos que se consideran potencialmente peligrosos para el paso seguro de aeronaves
en el tipo de operacién para el cual se disefié cada serie de cartas.

Ondulacién geoidal: La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo
(negativa) del elipsoide matematico de referencia.

Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84), la
diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la
ondulacion del geoide.

Pista: Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje, y
el despegue de las aeronaves.

Plataforma: Area definida, en un aerddromo terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo 0 carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.

Posicion (geografica): Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacién al
elipsoide matematico de referencia que define la ubicacién de un punto en la superficie de
la Tierra.

Presentacion electronica de cartas aeronauticas: Un dispositivo electrénico que
permite a las tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas
de planeamiento y observacion de rutas de navegacion presentandoles la informacion
requerida.

Prestador del Servicio de Cartas Aeronauticas (MAPP): Organizacion responsable de
elaborar y modificar las cartas aeronauticas como parte del Servicio de Informacién
Aerondutica.

Prestador del Servicio de Informacién Aeronautica (AISP): Organizacion responsable
de prestar el Servicio de Informacién Aeronautica.

Principios relativos a factores humanos: Principios que se aplican al disefio,
certificacién, instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto
consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo
del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

Procedimiento de aproximacion de precisién: Procedimiento de aproximacion por
instrumentos basado en los datos de acimut y de trayectoria de planeo proporcionados
por el ILS o el PAR.

Procedimiento de aproximacion frustrada: Procedimiento que hay que seguir si no se
puede proseguir la aproximacion.

Procedimiento de aproximacion por instrumentos: Serie de maniobras
predeterminadas realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccién
especifica contra los obstaculos desde el punto de referencia de aproximacion inicial o,
cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir
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del cual sea posible hacer el aterrizaje; y, luego, si no se realiza éste, hasta una posicion
en la cual se apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento
de obstaculos en ruta.

Procedimiento de aproximacién visual: Una serie de maniobras predeterminadas por
referencia visual, desde el punto de referencia de aproximacién inicial, o cuando
corresponda, desde el comienzo de una ruta de llegada definida hasta un punto desde el
que pueda completarse un aterrizaje y, posteriormente, si el aterrizaje no se completa,
pueda llevarse a cabo un procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera: Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro
de un espacio aéreo especificado, mientras espera una autorizacién posterior.

Procedimiento de hipédromo: Procedimiento previsto para permitir que la aeronave
pierda altitud en el tramo de aproximacién inicial o siga la trayectoria de acercamiento
cuando no resulte practico iniciar un procedimiento de inversion.

Procedimiento de inversion: Procedimiento previsto para permitir que la aeronave
invierta su sentido en el tramo de aproximacion inicial de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos. Esta secuencia de maniobras puede requerir virajes
reglamentarios o virajes de base.

Publicacion de informacion aeronautica (AIP): Publicacion expedida por cualquier
Estado, o con su autorizacién, que contiene informacion aeronautica, de caracter
duradero, indispensable para la havegacion aérea.

Puesto de estacionamiento de aeronave: Area designada en una plataforma, destinada
al estacionamiento de una aeronave.

Puesto de estacionamiento de helicopteros: Puesto de estacionamiento de aeronaves
que permite el estacionamiento de helicdpteros y, donde se concluyen operaciones de
rodaje en tierra o donde los helicépteros toman contacto y se elevan para realizar
operaciones de rodaje aéreo.

Punto de aproximacion frustrada (MAPt): En un procedimiento de aproximacion por
instrumentos, el punto en el cual, o antes del cual se ha de iniciar la aproximacion
frustrada prescrita, con el fin de respetar el margen minimo de franqueamiento de
obstéaculos.

Punto de cambio: El punto en el cual una aeronave que navega en un tramo de una ruta
ATS definida por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que
transfiera su referencia de navegacion primaria, de la instalacion por detrds de la
aeronave a la instalacion inmediata por delante de la aeronave.

Los puntos de cambio se establecen con el fin de proporcionar el mejor equilibrio posible
en cuanto a fuerza y calidad de la sefial entre instalaciones a todos los niveles que hayan
de utilizarse, y para asegurar una fuente comidn de guia en acimut para todas las
aeronaves que operan a lo largo de la misma parte de un tramo de ruta.
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Punto de espera en la pista: Punto designado destinado a proteger una pista, una
superficie limitadora de obstaculos o un &rea critica o sensible para los sistemas ILS/MLS,
en que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendrdn y se mantendran a la
espera, a menos que la torre de control de aerédromo autorice lo contrario. En la
fraseologia de la radiotelefonia, la expresion “punto de espera” se utiliza para designar
un punto de espera de la pista.

Punto de espera intermedio: Punto designado destinado al control del transito, en el
gque las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendrdn y mantendran a la espera hasta
recibir una nueva autorizacion de la torre de control de aerédromo.

Punto de notificacion: Lugar geogréfico especificado (denominado), con referencia al
cual puede notificarse la posicion de una aeronave.

Existen tres (3) categorias de puntos de notificacion: ayudas terrestres para la
navegacion, intersecciones y puntos de recorrido. En el contexto de esta definicion,
interseccién es un punto significativo definido por radiales, marcaciones y/o distancias
respecto de las ayudas terrestres para la navegacion. Un punto de notificacion puede
indicarse de forma “facultativa” u “obligatoria”.

Punto de recorrido: Un lugar geografico especificado, utilizado para definir una ruta de
navegacion de area o la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegaciéon de
area. Los puntos de recorrido se identifican como:

Punto de recorrido de paso (vuelo-por): Punto de recorrido que requiere anticipacion
del viraje para que pueda realizarse la interceptacion tangencial del siguiente tramo de
una ruta o procedimiento.

Punto de recorrido de sobrevuelo: Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para
incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

Punto de referencia de aerédromo: Punto cuya situacion geogréfica designa al
aerédromo.

Punto de referencia de aproximacion final o punto de aproximacion final: Punto de
un procedimiento de aproximacién por instrumentos en que comienza el tramo de
aproximacion final.

Punto de referencia del helipuerto (HRP): Emplazamiento designado de un helipuerto o
lugar de aterrizaje.

Punto significativo: Un lugar geografico especificado, utilizado para definir la ruta ATS o
la trayectoria de vuelo de una aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

Existen tres (3) categorias de puntos significativos: ayudas terrestres para la navegacion,
intersecciones y punto de recorrido. En el contexto de esta definicion, interseccién es un
punto significativo definido por radiales, marcaciones y/o distancias respecto de las
ayudas terrestres para la navegacion.
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Referencia (Datum): Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como
referencia o base para el calculo de otras cantidades (ISO 19104%).

Referencia geodésica: Conjunto minimo de parametros requerido para definir la
ubicacion y orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de
referencia mundial.

Region de informacién de vuelo (FIR): Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro
del cual se facilitan los servicios de informacién de vuelo y de alerta.

Relieve: Desigualdades de elevacion en la superficie de la Tierra, representadas en las
cartas aeronauticas por curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

Representacion: Presentacion de informacion a los seres humanos (ISO 19117%*)

Resolucion de los datos: Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se
emplea un valor medido o calculado.

Rodaje: Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un
aerédromo, excluidos el despegue y el aterrizaje.

Ruta ATS: Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del transito
segln sea necesario para proporcionar servicio de transito aéreo.

La expresion "ruta ATS" se aplica, segun sea el caso, a aerovias, rutas con
asesoramiento, rutas con o sin control, rutas de llegada o salida, etc.

Las rutas ATS se definen por medio de especificaciones de ruta que incluyen un
designador de ruta ATS, la derrota hacia o desde puntos significativos (puntos de
recorrido), la distancia entre puntos significativos, los requisitos de notificacion y, segun lo
determinado por la autoridad ATS competente, la altitud segura minima.

Ruta de desplazamiento aéreo: Ruta definida para el desplazamiento en vuelo de los
helicopteros.

Rutas de llegada: Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de aproximacion por
instrumentos, por las cuales las aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al
punto de referencia de la aproximacion final.

Ruta de rodaje: Trayectoria definida y establecida para el movimiento de helicopteros de
una parte a otra del helipuerto. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje aéreo o en
tierra para helicépteros que esta centrada en la ruta de rodaje.

Sefial: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del &rea de movimiento a
fin de transmitir informacion aeronautica.

Serie de conjuntos de datos: Coleccion de conjuntos de datos que comparte la misma
especificacion de datos (ISO 19115%).
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Servicio de informacion aerondutica: Servicio establecido dentro del area de cobertura
definida, encargado de proporcionar la informacién y los datos aeronduticos necesarios
para la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacién aérea.

Servicio de transito aéreo: Expresion genérica que se aplica, segun sea el caso, a los
servicios de informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de
transito aéreo (servicios de control de area, control de aproximacién o control de
aerdédromo).

Sistema de vigilancia ATS: Término genérico que significa, segun sea el caso, ADS-B,
PSR, SSR o cualquier sistema similar basado en tierra que permite la identificacion de
aeronaves. Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado,
por elevacion u otra metodologia comparativa, que los niveles de seguridad operacional y
performance son iguales 0 mejores que los correspondientes a los SSR de monoimpulso.

Suelo Desnudo: Superficie de la tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves
eternos, y excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

Terreno: La superficie de la tierra con caracteristicas naturales de relieve como
montafias, colinas, sierras, valles, masas de agua, hielos y nieves eternas, excluyendo los
obstaculos. En términos practicos, segun el método de recoleccién de datos, el terreno
representa la superficie continua que existe entre el suelo desnudo y la cumbre de la
cubierta de copas (0 un punto intermedio conocido también como “primera superficie
reflejante”).

Tintas hipsométricas: Sucesion de tonalidades o grabaciones de color utilizadas para
representar la escala de elevaciones.

Tramo de aproximacion final: Fase de un procedimiento de aproximacién por
instrumentos durante la cual se ejecutan la alineacién y el descenso para aterrizar.

Tramo de aproximacion inicial: Fase de un procedimiento por instrumentos entre el
punto de referencia de aproximacion inicial y el punto de referencia de aproximacion
intermedia 0, cuando corresponda, el punto de referencia de aproximacion final.

Tramo de aproximacion intermedia: Fase de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos entre, ya sea el punto de referencia, de aproximacion intermedia y el punto
de referencia de aproximacion final o el punto de aproximacion final; o entre el final de un
procedimiento de inversion, de hip6dromo o de navegacién a estima y el punto de
referencia de aproximacion final o el punto de aproximacion final, segin sea el caso.

Trayectoria de planeo: Perfil de descenso determinado para guia vertical durante una
aproximacion final.

Umbral: Comienzo de la parte de la pista utilizable para el aterrizaje.
Umbral desplazado: Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Validacién: Confirmacion mediante examen y aporte de pruebas objetivas de que se
satisfacen completamente los requisitos concretos para un uso especifico previsto.

12 SEXTA EDICION ENMIENDA 3 - NOVIEMBRE 2024



Cartas Aeronauticas CAPITULO |

Verificacién: Confirmacién mediante examen y aporte de pruebas objetivas de que se
han cumplimentado los requisitos especificados. Pruebas objetivas son aquellas
informaciones que pueden demostrarse como verdaderas, basadas en hechos obtenidos
mediante observaciones, mediciones, ensayos u otros medios.

Verificaciéon por redundancia ciclica (CRC): Algoritmo matemético aplicado a la
presentacion digital de los datos que proporciona un cierto nivel de garantia contra la
pérdida o alteracion de los datos.

Viraje reglamentario: Maniobra que consiste en un viraje efectuado a partir de una
derrota designada, seguido de otro en sentido contrario, de manera que la aeronave
intercepte la derrota designada y pueda seguirla en sentido opuesto.

Los virajes reglamentarios se designan "a la izquierda" o "a la derecha", segun el sentido
en gue se haga el viraje inicial.

Pueden designarse como virajes reglamentarios los que se hacen ya sea en vuelo
horizontal o durante el descenso, segun el sentido en que se hace el viraje inicial.

Zona despejada de obstaculos (OFZ): Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacion interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de aterrizaje
interrumpido y de la parte que la franja limitada por esas superficies, no penetrada por
ningin obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes frangibles
necesarios para fines de navegacion aérea.

Zona de identificacién de defensa aérea (ADIZ): Espacio aéreo designado especial de
dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos
especiales de identificacion y notificacién, ademas de aquellos que se relacionan con el
suministro de servicios de transito aéreo (ATS).

Zona de parada: Area rectangular definida en el terreno situado a continuaciéon del
recorrido de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que pueda
pararse las aeronaves en caso de despegue interrumpido.

Zona de toma de contacto: Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a
que los aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Zona libre de obstaculos: Area rectangular definida en terreno o en el agua y bajo
control de la autoridad competente, designada o preparada como &rea adecuada sobre la
cual un avién puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zona peligrosa: Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse
en determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.
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Zona restringida: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves
de acuerdo con determinadas condiciones especificadas.

SECCION SEGUNDA
Abreviaturas

Articulo 2: Los términos y expresiones indicados a continuacion, tienen el significado
siguiente:

ADIZ: Zona de identificacion de defensa aérea.

ADS-B: Vigilancia Dependiente Automatica.

AIP: Publicacién de informacion aeronautica.

AISP: Prestador del Servicio de Informacién Aeronautica
AMA: Altitud minima de area.

CRC: Verificacion por redundancia ciclica.
DME: Equipo radiotelemétrico.
ECASA: Empresa Cubana de Aeropuertos y Servicios Aeronauticos S.A.

FATO: Area de aproximacion final y de despegue.
FIR: Region de Informacion de Vuelo.

HRP: Punto de referencia del helipuerto.

IACC: Instituto de Aeronautica Civil de Cuba.
ILS: Sistema de Aterrizaje por Instrumentos.

MAPP: Prestador del Servicio de Cartas Aeronauticas.
MAPt: Punto de aproximacion frustrada.

MEA: Altitud minima en ruta.

MED: Modelo de elevacion digital.

MOCA: Altitud minima de franqueamiento de obstaculos.
MSA: Altitud minima de sector.

MSL: Nivel Medio del Mar.

OACI: Organizacioén de la Aviacion Civil Internacional.
OCA: Altitud de franqueamiento de obstaculos.

OCH: altura de franqueamiento de obstaculos.

OFZ: Zona despejada de obstaculos.

PAR: Radar De Aproximacion de Precision.
PSR: Radar de Vigilancia Primario.

RAC: Regulacion(es) Aeronautica(s) cubana (s).
RNAV: Navegacion de area.
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RVR: Alcance visual en la pista.
SSR: Radar de Vigilancia Secundario.

TAA: Altitud de llegada a Terminal.
TLOF: Area de toma de contacto y de elevacion inicial.

VFR: Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo visual.

SECCION TERCERA
Aplicacién

Articulo 3: Las especificaciones de esta Regulacién son aplicables a partir del nuevo
formato OACI de la AIP/CUBA.

Articulo 4: Todas las cartas comprendidas dentro del alcance de esta Regulacién se
ajustan a los requisitos referentes a la carta de que se trate.

SECCION CUARTA
Disponibilidad

Articulo 5: A solicitud de otro Estado contratante de la OACI, el Instituto de Aerondutica
Civil de Cuba (IACC) pondra a su disposicién toda la informacion referente a su propio
territorio, que sea necesaria para cumplir las normas del Anexo 4 al Convenio de Aviacién
Civil Internacional.

Articulo 6: EI IACC, garantizara la disponibilidad de las cartas aeronauticas que se
especifican en la RAC 15, por cualquier medio que resulte apropiado para una carta dada
0 una sola hoja de una serie de cartas. La disponibilidad de cartas incluye las cartas
electrénicas especificadas.

Articulo 6.1:Respecto a toda carta o una sola hoja de una serie de cartas que
comprendan por completo el territorio nacional, el IACC ha delegado el suministro del
servicio de cartas aeronauticas a la Empresa Cubana de Navegacion Aérea (ECNA), en
lo adelante el Prestador del Servicio de Cartas Aeronauticas (MAPP).

Articulo 6.2: Respecto a toda carta o una sola hoja de una serie de cartas que
comprendan el territorio de dos o mas Estados contratantes, se establecerd por la
Direccion de Aeronavegacion del IACC la forma en que se facilite la carta u hoja, asi
como informacidon/datos aeronduticos necesarios, teniendo en cuenta los acuerdos
regionales de navegacion aérea.

Articulo 7: EI MAPP tomara todas las medidas razonables para garantizar que la
informacion que proporcionan y las cartas aeronduticas facilitadas son adecuadas y
exactas, y que se mantienen al dia mediante un adecuado servicio de revision establecido
para cada tipo de carta.
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Articulo 8: Las cartas aeronauticas producidas por Cuba se facilitaran gratuitamente a
otros Estados contratantes, en correspondencia con las especificaciones de intercambio
de informacién aeronautica del Capitulo Il, de la RAC 15. En el Manual de cartas
aeronduticas (Doc. 8697) figuran textos de orientacidon sobre la preparacion de cartas
aeronduticas junto con modelos de las mismas.

*Normas 1SO:

*19101 —Informacién geografica — Modelo de referencia.

*19104 —Informacién geografica —Terminologia.

*19108 —Informacion geografica — Modelos temporales.

*19115 —Informacién geografica — Metadatos.

*19117 — Informacién geografica —Representacion.

*19131 — Informacién geografica — Especificacion del producto de datos.
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CAPITULO Il
ESPECIFICACIONES GENERALES

SECCION PRIMERA
Requisitos de Utilizacion de las Cartas

Articulo 1: Los requisitos de este Capitulo se aplican a todas las cartas aeronauticas,
salvo que se indique lo contrario en las especificaciones de la carta correspondiente.

A los fines de esta Regulacion, el vuelo total se subdivide en las fases siguientes:

Fase I Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de
despegue;

Fase 2: Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS en ruta;

Fase 3: Estructura de rutas ATS en ruta;

Fase 4. Descenso hasta la aproximacion;

Fase 5: Aproximacion para aterrizar y aproximacion frustrada; y

Fase 6: Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

Articulo 2: En cada tipo de carta se proporcionara la informacion correspondiente a su
funcién y en su disefio se observaran los principios relativos a factores humanos que
aseguren su uso 6ptimo. Los textos de orientacién sobre la aplicacion de los principios
relativos a factores humanos pueden encontrarse en el Manual de instruccién sobre
factores humanos (Doc 9683).

4—

Articulo 3: En cada tipo de carta se proporcionara la informacién apropiada a la fase
correspondiente del vuelo, con el fin de asegurar la operacion segura y pronta de la
aeronave.

Articulo 4: La presentacion de la informacion serd exacta, exenta de distorsiones y
confusiones, inequivoca y legible en todas las circunstancias normales de operacion.

Articulo 5: Los colores, las tintas y el tamafio, seran tales que permitan leer e interpretar
facilmente las cartas en diversas condiciones de iluminacion natural y artificial.

Articulo 6: La forma de presentar la informacion permitira que se reciban las cartas por
los usuarios en un tiempo razonable.

Articulo 7: La presentaciéon de la informacion proporcionada en cada tipo de carta
facilitara la transiciéon de una carta a otra segun la fase del vuelo.

Articulo 8: Las cartas se orientaran segun el norte verdadero.

Articulo 9: El tamafio de la hoja de las cartas serd de 210 x 148 mm (8,27 x 5,82
pulgadas) (A5).

SECCION SEGUNDA
Titulos

Articulo 10: El titulo de una carta aerondutica o de una serie de cartas preparadas de
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conformidad con esta Regulacién con objeto de satisfacer la funcion de la carta, sera el
mismo que el titulo del Capitulo correspondiente, pero no incluira “OACI” si no se ajusta a
todas las normas especificadas en este Capitulo Il y a cualesquiera especificadas para la
carta de que se trate.

SECCION TERCERA
Informacion Varia

Articulo 11: La disposicion de las notas marginales de las cartas aeronduticas sera la que
se indica en el Anexo 1 de la presente Regulacién, a menos que se especifique lo
contrario respecto a una carta determinada.

Articulo 12: En el anverso de cada carta, se mostrara la informacion siguiente, a menos
que se indique lo contrario en la especificacién de la carta de que se trate:

a) Designacion o titulo (el titulo puede abreviarse);

b)  nombre y referencia de la hoja, indicando fecha de publicacion y/o efectividad
utilizada; y

c) una indicacién de la hoja contigua en cada uno de los margenes de las hojas
(cuando proceda).

Articulo 13: Cuando sea necesario, se dard una clave (leyenda) de los simbolos y
abreviaturas utilizados en las cartas aeronauticas, que figurara en el anverso o reverso de
la carta. Si no es posible por falta de espacio, podra publicarse por separado.

Articulo 14: En los margenes de la carta se indicard el nombre y la direcciéon del
organismo que la haya preparado, pero cuando la carta se publique como parte de un
documento aeronautico, se especificara la publicacién de que se trata, el servicio que
hace la publicacion (AIS-CUBA) y niumero y tipo de enmienda correspondiente.

SECCION CUARTA
Simbolos

Articulo 15: Los simbolos utilizados se corresponderan con los contenidos en el Anexo 2
— Simbolos cartograficos OACI, pero cuando se desee mostrar en una carta aeronautica
detalles o caracteristicas especiales de importancia para la aviacién civil respecto a los
cuales no se disponga en la actualidad de un simbolo OACI, se podra elegir para ese fin
cualquier simbolo apropiado, siempre que no origine confusion con algin simbolo
cartografico OACI existente ni menoscabe la legibilidad de la carta.

El tamafio y prominencia de los simbolos y el grosor y separacion de las lineas pueden
variarse segun lo exijan la escala y las funciones de la carta aerondutica, prestando la
debida atencién a la importancia de la informacion que representan. En todos los casos
en que simbolos diferentes sean utilizados, se dara una clave (leyenda) de los mismos.

Articulo 16: Para representar ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y
puntos de recorrido se emplearan los mismos simbolos basicos en todas las cartas en las
gue aparezcan, sin importar la finalidad de la carta.
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Articulo 17: El simbolo que se utilice para los puntos significativos se basar4 en una
jerarquia de simbolos que se seleccionara en el orden siguiente: el simbolo de ayuda
terrestre para la navegacion, el de interseccion y el de punto de recorrido. El simbolo de
punto de recorrido se empleara solo cuando no exista ya un punto significativo en
particular, como el de ayuda terrestre para la navegacion o el de interseccion.

Articulo 18: Se asegurara que los simbolos aparezcan en la forma que se especifica en
esta Seccion y en el Anexo 2 de esta RAC- Simbolos cartograficos OACI.

SECCION QUINTA
Unidades de Medida

Articulo 19: Las distancias se calcularan como distancias geodésicas.
4_

Articulo 20: Las distancias se expresaran en kilometros o millas marinas o en ambas, a
condicion de que se indiquen claramente las unidades empleadas.

Articulo 21: Las altitudes, elevaciones y alturas se expresaran en metros, o en pies, 0 en
ambas unidades, a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas.

Articulo 22: Las dimensiones lineales en los aer6dromos y pequefias distancias se
expresaran en metros.

Articulo 23: El grado de resoluciéon de las distancias, dimensiones, elevaciones y alturas
sera el especificado para cada carta en particular.

Articulo 24: Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes,
elevaciones y alturas se indicaran en cada carta.

Articulo 25: Se proveeran escalas de conversiéon (Km/ NM/ m/ ft) en las cartas en las que

se indiguen distancias, elevaciones o altitudes. Las escalas de conversion figuraran de
preferencia en el anverso de cada carta.

SECCION SEXTA
Escala y Proyeccion

Articulo 26: En las cartas aeronauticas de areas extensas se indicaran el nombre, los
parametros basicos y la escala de la proyeccion.

Articulo 27: En las de &reas pequefias, solo se indicara una escala lineal.
SECCION SEPTIMA
Fecha de Validez de la Informacion Aeronautica

Articulo 28: Se indicara claramente en el anverso de la carta la fecha a partir de la cual
es valida la informacion aeronautica en ella contenida.
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SECCION OCTAVA
Ortografia de Nombres Geogréficos

Articulo 29: Se utilizaran caracteres del alfabeto romano en toda la rotulacion.

Articulo 30: Los nombres de lugares y de accidentes geograficos de la Republica de
Cuba se aceptaran en su ortografia oficial, incluyendo los acentos.

Articulo 31: Cuando los nombres geograficos tales como "cabo", "punta”, "golfo", "rio",
etc., se abrevien en una carta determinada, se daran por completo en idioma espafol. En
las abreviaturas dentro del cuerpo de la carta no se utilizaran signos de puntuacion.

SECCION NOVENA
Abreviaturas

Articulo 32: En las cartas aeronduticas se usaran abreviaturas siempre que sean
apropiadas.

Articulo 33: Se usaran las abreviaturas definidas en Generalidades (GEN) de la
AIP/CUBA.

SECCION DECIMA
Fronteras Politicas

Articulo 34: Se indicaran los limites provinciales, pero pueden interrumpirse cuando con
ello se oscurezcan datos mas importantes para el uso de la carta aeronautica.

Articulo 35: Cuando en una carta aparezca territorio de mas de un Estado, se indicaran
los nombres gue identifican los paises. En el caso de un territorio dependiente, puede
afadirse entre paréntesis el nombre del Estado soberano.

SECCION DECIMOPRIMERA
Colores
Articulo 36: Los colores utilizados se ajustaran a los indicados en el Anexo 3 — Guia
de colores.
SECCION DECIMOSEGUNDA

Relieve

Articulo 37: Cuando se muestre el relieve, se representara de manera que satisfaga la
necesidad de los usuarios de las cartas aeronauticas en cuanto a:

a) Orientacion e identificacion;
b)  Margen vertical de seguridad sobre el terreno;
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c) Claridad de la informacién aeronautica, y
d) Planeamiento.

Articulo 38: El relieve se podra representar mediante combinaciones de curvas de nivel,
tintas hipsométricas y cotas, en dependencia de la naturaleza y escala de la carta y el uso
a que se destine.

Articulo 39: Cuando se utilicen tintas hipsométricas, las mismas se basaran en la Guia
de tintas hipsométricas que aparece en el Anexo 4 de esta Regulacion.

Articulo 40: Cuando se usen cotas, se indicaran solo respecto a los puntos criticos
seleccionados.

Articulo 41: Los valores de exactitud dudosos iran seguidos del signo +.

SECCION DECIMOTERCERA
Zonas Prohibidas, Restringidas y Peligrosas

Articulo 42: Cuando se indiquen zonas prohibidas, restringidas y peligrosas, se incluira la
debida referencia o identificacion. Las letras de nacionalidad son las contenidas en el Doc
7910 — Indicadores de lugar.

SECCION DECIMOCUARTA
Espacio Aéreo para el Servicio de Transito Aéreo

Articulo 43: Cuando el espacio aéreo ATS figure en las cartas aeronauticas, se indicara
la clase de dicho espacio, el tipo, nombre o distintivo de llamada, los limites verticales y
las radiofrecuencias que se utilizaran, asi como los limites horizontales, descritos de
conformidad con el Anexo 2. — Simbolos cartograficos OACI.

Articulo 44: En las cartas para vuelo visual, las partes de la tabla de clasificaciones del
espacio aéreo ATS de la RAC 11 que correspondan al espacio aéreo que se representa,
figuraran en el anverso o reverso de cada carta.

SECCION DECIMOQUINTA
Declinacién Magnética

Articulo 45: Se indicaran el norte verdadero y la declinaciobn magnética. El grado de
resolucion de la declinacion magnética sera el especificado para cada carta en particular.

Articulo 46: Cuando se indique en una carta aeronautica la declinacion, los valores se
corresponderan al afio mas préximo a la fecha de publicacion que sea divisible por 5, €j.:
2000, 2005, etc. En casos excepcionales, cuando el valor actual difiera en mas de un
grado, una vez aplicada la variacion anual se citara una fecha y valor intermedio.

Segun los requisitos establecidos para cada tipo de carta se indicara también la variacion
anual.

Articulo 47: Para las cartas de procedimientos por instrumentos, los cambios en la
declinacién magnética cuando sea necesario, se publicaran en un maximo de seis ciclos
AIRAC.
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Articulo 48: En areas terminales extensas con multiples aerédromos, se aplicara un valor
unico redondeado para la declinacibn magnética, de manera que en los procedimientos
que sirven a dichos aerédromos se use un valor Gnico comun para la declinacion.

SECCION DECIMOSEXTA
Tipografia

Articulo 49: La tipografia que se utilizard es la disponible en el Manual de cartas
aeronauticas (Doc 8697) donde se incluyen ejemplos de tipos adecuados para uso en las
cartas.

SECCION DECIMOSEPTIMA
Datos Aeronauticos

Articulo 50: ElI MAPP se asegura de tomar las medidas necesarias a fin de introducir un
sistema de calidad debidamente organizado con los procedimientos, procesos y recursos
requeridos para implantar la gestién de calidad en cada una de las etapas funcionales
segun lo indicado en la RAC 15, Cap. lll. La ejecucién de la gestion de calidad
mencionada se demostrara, cuando sea preciso, respecto a cada una de las etapas
funcionales. Ademas, el MAPP se asegurara de que existan procedimientos para
cerciorarse de que pueden rastrearse los datos aeronauticos en cualquier momento hasta
su origen, de modo de corregir cualesquiera anomalias o errores en los datos que se
hubieran detectado durante las fases de produccion/mantenimiento o durante su
utilizacion operacional. Las especificaciones que rigen el sistema de calidad se indican en
la RAC 15.

4—

Articulo 51: ElI MAPPP se asegurara de que la resolucion de los datos aeronauticos de
las cartas sea la especificada para cada carta en particular. En el MAC - AIM, Anexo 1
figuran las especificaciones relacionadas con la resolucién de los datos aeronauticos de
las cartas.

Articulo 52: ElI MAPP, se asegurard de mantener la integridad de los datos
aeronauticos en todo el proceso de produccion de datos, desde la iniciacion, hasta la
distribucion al siguiente usuario previsto. En el MAC - AIM, Anexo 1, figuran las
especificaciones relacionadas con la clasificaciéon de integridad correspondiente a los
datos aeronauticos.

Articulo 53: Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos
aeronauticos y de datos digitales, el MAPP utilizara técnicas de deteccién de errores de
datos digitales. En los MAC - AIM figuran especificaciones detalladas acerca de las
técnicas de deteccion de errores de datos digitales.

SECCION DECIMOCTAVA
Sistemas de Referencia Comunes

Articulo 54: El Sistema de referencia horizontal contiene las siguientes caracteristicas:
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54.1: El sistema Geodésico Mundial -1984 (WGS-84) se utilizara como sistema de
referencia (geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas
(que indiquen la latitud y la longitud) se expresaran en funcion de la referencia geodésica
del (WGS-84). En el manual del sistema geodésico mundial-1984 (WGS-84) (Doc. 9674
OACI) figuran textos de orientacién amplios relativos al WGS- 84.

54.2: Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84,
pero cuya exactitud del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos de
exactitud del MAC - AlM, se indicaran con un asterisco.

54.3: La resolucion de las coordenadas geograficas en la carta, sera la especificada para
cada carta en particular. Las especificaciones relativas a la determinacién y notificacion
(exactitud del trabajo de campo y de la integridad de los datos) de las coordenadas
aeronauticas relativas al WGS-84 para las posiciones geogréaficas establecidas por los
servicios de transito aéreo, figuran en la RAC 11; y para puntos de referencia de
aerédromos/helipuertos, en la RAC 14, Partes | y Il. En los MAC - AIM Anexo 1, figuran
las especificaciones relacionadas con la clasificacion de exactitud e integridad de los
datos aeronduticos relativos al WGS-84.

Articulo 55: El Sistema de referencia vertical contiene las siguientes caracteristicas:

55.1: La referencia al nivel medio del mar (MSL), que proporciona la relacién de las
alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida
como geoide, se utilizara como sistema de referencia vertical.

El geoide a nivel mundial se aproxima estrechamente al nivel medio del mar (MSL).
Segun su definicion es la superficie equipotencial en el campo de gravedad de la tierra
gue coincide con el MSL inalterado que se extiende de manera continua a través de los
continentes.

Las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad también se denominan alturas
ortométricas y las distancias de puntos por encima del elipsoide se denominan alturas
elipsoidales.

55.2: Ademas de las elevaciones por referencia al MSL de las posiciones especificas en
tierra objeto de levantamiento topografico, se publicara también la ondulacién geoidal (por
referencia al elipsoide WGS-84) con relacién a dichas posiciones, segun lo especificado
para cada carta en particular.

En la RAC 14, Partes | y IlI, figuran especificaciones relativas a la determinacion y
notificacion (exactitud del trabajo de campo e integridad de datos) de la elevacion y
ondulacién del geoide en posiciones especificas en aerédromos/helipuertos. En los MAC -
AIM Anexo 1, figuran las especificaciones relacionadas con la clasificacion de exactitud e
integridad de la elevacion y la ondulacion del geoide en posiciones especificas en
aerodromos/helipuertos.

55.3: La resolucién de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales, sera la
especificada para cada carta en particular. En los MAC - AIM Anexo 1, figuran las
especificaciones relacionadas con la resolucion de las cartas de elevaciones y
ondulaciones geoidales.
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Articulo 56: EIl Sistema de referencia temporal utiliza el calendario gregoriano y el
tiempo universal coordinado (UTC).

4
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~ CAPITULOII
PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO — OACI TIPO A
(LIMITACIONES DE UTILIZACION)

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1. Esta carta, junto con la informacion pertinente publicada por la AlP,
proporcionara los datos necesarios para que los explotadores puedan cumplir las
limitaciones de utilizacion prescritas en la reglamentacion nacional sobre Operaciéon de
aeronaves.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2: Los planos de obstaculos de aerédromo — OACI Tipo A (Limitaciones de
utilizacién) se proporcionaran del modo prescrito en el Capitulo Il, Articulo 4, de esta RAC
respecto a todos los aerdédromos, utilizados regularmente por la aviacion civil internacional
excepto respecto a aquellos aerédromos en los que no haya obstaculos en las areas de la
trayectoria de despegue o cuando se suministre el plano topografico y de obstaculos de
aerddromo — OACI (electronico), de conformidad con el Capitulo 1V de esta RAC.

Articulo 3: Si no se requiere un plano porque no existen obstaculos en el area de la
trayectoria de despegue, se publicara una notificacion a este efecto en la AlP.

SECCION TERCERA
Revision y actualizacion

Articulo 4: Se revisaran y actualizaran los planos de obstaculos de aer6dromo — OACI
Tipo A cada 5 afos.

SECCION CUARTA
Unidades de medida

Articulo 5:  Se indicaran las elevaciones redondeando al medio metro mas préximo.

Articulo 6: Se indicaran las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas
préximo.

SECCION QUINTA
Cobertura y escala

Articulo 7:  Cada vista en planta se extenderd lo suficiente para cubrir todos los
obstaculos.

Articulo 8:  Los obstaculos que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusién
obligara a aumentar innecesariamente el tamafio de la hoja se indicaran mediante el
simbolo apropiado y una flecha, expresandose la distancia y marcacion desde el extremo
de la pista mas alejado, asi como la elevacion.
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Articulo 9:  La escala horizontal estara comprendida entre 1:10 000 y 1:15 000 y podra
utilizarse la escala de 1:20 000 cuando con ello se acelere la produccién de los planos.

Articulo 10: La escala vertical serd 10 veces la escala horizontal.

Articulo 11: En los planos figuraran escalas lineales horizontales y verticales tanto en
metros como en pies.

SECCION SEXTA
Formato

Articulo 12: Los planos representaran la planta y el perfil de cada pista, su
correspondiente zona de parada y zona libre de obstaculos, el area de la trayectoria de
despegue, y los obstaculos.

Articulo 13: EIl perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y
obstaculos del area de la trayectoria de despegue, se indicardn inmediatamente encima
de la planta correspondiente. El perfil del area de una trayectoria de despegue de
alternativa incluird la proyeccion lineal de toda la trayectoria de despegue y figurara
encima de la planta correspondiente en la forma mas adecuada para la facil interpretacion
de la informacion.

Articulo 14: Se trazara la cuadricula de perfil en toda el area de perfil, excepto la pista.
El cero correspondiente a las coordenadas verticales sera el nivel medio del mar. El cero
correspondiente a las coordenadas horizontales sera el extremo de la pista mas alejado
del area de la trayectoria de despegue correspondiente. A lo largo de la base de la
cuadricula y a lo largo de los margenes verticales habra lineas de graduaciéon que
indiquen las subdivisiones de los intervalos.

Articulo 15: Los intervalos de la cuadricula vertical seran de 30 M (100 FT) y los de la
horizontal de 300 M (1000 FT).

Articulo 16: En el plano se incluiran:

a) una casilla para registrar los datos de operacion especificados en las
disposiciones sobre distancias declaradas;
b)  una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

SECCION SEPTIMA
Identificacion

Articulo 17:  El plano se identificara por el nombre del pais en que estéd situado el
aerddromo, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la cual presta servicio, el nombre
del aer6dromo y los designadores de las pistas.
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SECCION OCTAVA
Declinacién magnética

Articulo 18: Se indicara en el plano la declinacion magnética al grado mas proximo y la
fecha de esa informacion.

SECCION NOVENA
Datos aeronauticos

Articulo 19: Para el caso de los aerédromos se determinan las siguientes
especificaciones:

19.1: Los objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una
superficie plana que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la
trayectoria de despegue, se consideraran como obstaculos, excepto los que se
encuentren totalmente por debajo de la sombra de otros obstaculos, segun se define en el
Articulo 19.2, que no habra necesidad de representarlos. Los objetos moviles tales como
los barcos, trenes, camiones, etc., que puedan proyectarse por encima del plano de 1,2%
se consideraran obstaculos, pero no capaces de producir sombra.

19.2: La sombra de un obstaculo se considera que es una superficie plana que se
origina en una linea horizontal que pasa por la parte superior del obstaculo en angulo
recto respecto al eje del area de la trayectoria de despegue. El plano abarca la anchura
completa del area de la trayectoria de despegue y se extiende hasta el plano definido en
el Articulo 19.1, o hasta el préximo obstaculo mas alto si éste se presenta primero. En los
primeros 300 M (1000 FT) del area de la trayectoria de despegue, los planos de sombra
son horizontales y mas alla de ese punto tienen una pendiente hacia arriba de 1,2%.

19.3: Si hay probabilidad de que se elimine el obstaculo que produce sombra, se
indicaran los objetos que se convertirian en obstaculos al eliminarlo.

Articulo 20: El area de la trayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilatera
sobre la superficie del terreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de
despegue y dispuesta simétricamente respecto a ésta. Esta zona tiene las caracteristicas
siguientes:

a) empieza en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el
despegue (es decir, en el extremo de la pista, o zona libre de obstaculos,
segun corresponda);

b) su anchura en el punto de origen es de 180 M (600 FT) y esta anchura
aumenta hasta un méaximo de |1 800 M (6 000 FT), a razén de 0,25D, siendo D
la distancia desde el punto de origen, y

Cc) se extiende hasta el punto pasado el cual no existen obsticulos o hasta una

distancia de 10,0 KM (5,4 NM), de las dos distancias la que sea menor.

Articulo 21: Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de
utilizacién no les impidan seguir una pendiente de trayectoria de despegue inferior al
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1,2%, la extension del area de la trayectoria de despegue especificada en el Articulo 20
inciso c¢) se aumentara a 12,0 KM (6,5 NM) como minimo, y la pendiente de la superficie
plana especificada en los Articulos 19.1 y 19.2 se reducird al 1,0% o a un valor inferior.

Articulo 22: Cuando el plano imaginario con una pendiente de 1,0% no toque ningun
obstéaculo, dicho plano puede bajarse hasta que toque al primer obstaculo.

Articulo 23: Con relacion a las distancias declaradas, en el espacio previsto, se anotara
la informacion siguiente relativa a ambos sentidos de cada pista:

a) recorrido de despegue disponible;

b)  distancia de aceleracion - parada disponible;
c) distancia de despegue disponible, y

d) distancias de aterrizaje disponible.

La RAC 14 contiene informacién sobre distancias declaradas.

Articulo 24: En los casos en que las autoridades correspondientes no faciliten una
distancia declarada debido a que la pista Unicamente es utilizable en un solo sentido,
dicha pista se identificara como "no utilizable para despegue, aterrizaje, 0 ambos".

Articulo 25: En la vista en planta se indicara:

a) el contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y anchura,
su marcacion magnética redondeada al grado mas préximo y él numero de
pista;

b) el contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su
longitud y la forma de identificarla como tal;

c) el contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de
trazos y su eje mediante una linea fina de trazos cortos y largos;

d) las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con
eje distinto a la prolongacién del eje de pista con una nota aclaratoria
explicando el significado de dichas areas;

e) los obstaculos, comprendidos:

- el emplazamiento exacto de cada obstaculo junto con un simbolo que
defina su tipo;

- la elevacion e identificacion de cada obstaculo, y

- los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma
clara identificada en la clave, sin excluir la necesidad de indicar las cotas
criticas en el area de trayectoria de despegue.

Articulo 26: Se indicara la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.

Articulo 27: Las zonas de parada se identificaran como tales y se representaran
mediante una linea de trazos. Siempre que se representen las zonas de parada,
se indicara la longitud de cada una.
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Articulo 28: En la vista de perfil se indicara:

a) el perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los de los ejes de las
correspondientes zonas de parada y zonas libres de obstaculos mediante una
linea de trazos;

b) la elevacion del eje de la pista en cada extremo de esta, en la zona de parada
y en el origen de cada &rea de trayectoria de despegue, asi como en cada
punto en el que haya una variacion importante de pendiente de la pista o zona
de parada;

c) los obstaculos, comprendidos:

- cada obstaculo mediante una linea continua vertical que se extienda desde
una linea conveniente de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea
de cuadricula, hasta una elevacién igual a la cima del obstaculo;

- laidentificacion de cada obstaculo, y

- los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma
clara identificada en la clave.

Articulo 29: Podra indicarse el perfil de los obstaculos mediante una linea que una las
cimas de los obstaculos y represente la sombra producida por sucesivos obstaculos.

SECCION DECIMA
Exactitud

Articulo 30: El orden de exactitud logrado se indicara en el plano.

Articulo 31: Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada
y zona libre de obstaculos, que han de imprimirse en el plano se determinaran
redondeando al 0,5 M (1 FT) mas préximo.

Articulo 32: El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precision en la
produccién de planos seran tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de
las mediciones efectuadas en base al plano no exceda de los siguientes valores:

a) distancias horizontales: 5 M (15 FT) en el punto de origen aumentando a razén
de 1 por 500, y

b) distancias verticales: 0,5 M (1,5 FT) en los primeros 300 M (1000 FT)
aumentando a razén de 1 por 1 000.

Articulo 33: Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las
mediciones verticales, se indicara la elevacion del plano de referencia utilizado,
advirtiendo que este dato no es preciso.
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, CAPITULO IV ,
PLANO TOPOGRAFICO Y DE OBSTACULOS DE AERODROMO — OACI
(ELECTRONICO)

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  En este plano electrénico se representardn los datos topograficos y de
obstaculos, en combinacion con los datos aeronauticos que corresponda, necesarios
para:

1.1:  Permitir que un explotador cumpla con las limitaciones de utilizacion especificadas
en la RAC 6.121 Capitulo G “Limitaciones en la performance: Aviones” y la RAC 6.135
Capitulo | “Limitaciones en la performance: Aeronaves”, elaborando procedimientos de
emergencia para usar en caso de una emergencia durante una aproximacion o despegue
frustrados y procediendo a un analisis de las limitaciones de utilizacién de la aeronave; y

1.2:  Apoyar las siguientes aplicaciones de navegaciéon aérea:

a) el disefio de procedimiento por instrumentos (incluso el procedimiento de
circuito);

b) larestriccion y eliminacién de obstaculos de aerédromo; y

c) el suministro de datos como fuente para la produccibn de otras cartas
aeronauticas.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2: A partir de noviembre de 2028, los planos topogréaficos y de obstaculos de
aerédromo — OACI (electrénicos), se ofreceran del modo prescrito en el Capitulo I,
Articulo 3, de esta RAC, en los aer6dromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional que cuenten con mas de mil (1 000) operaciones mensuales.

2.1: Cuando exista el plano topogréafico y de obstaculos de aer6dromo — OACI
(electrénico), no se requiere el plano de obstaculos de aerédromo — OACI tipo A
(Limitaciones de utilizacion); véase el Capitulo 111, Articulo 2, de esta RAC.

2.2:  Los planos topograficos y de obstaculos del aer6dromo — OACI (electrénicos) se
ofreceran del modo prescrito en el Capitulo Il, Articulo 3, de esta RAC, para los
aerddromos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional que cuenten con
mas de mil (1 000) operaciones mensuales.

Articulo 3:  El plano topografico y de obstaculos del aerédromo — OACI (electrénico)
también se ofrecera en copia impresa si se solicita.
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Articulo 4:  La serie 1SO 19100 de normas para la informacion geogréafica se utilizara
como marco general para la modelizacion de datos. El empleo de la serie de hormas para
la informacién geogréafica ISO 19100 favorece el intercambio y utilizacion del plano
topogréfico y de obstéaculos del aer6dromo-OACI (electronico) entre diferentes usuarios.

SECCION TERCERA
Identificacion

Articulo 5:  Los planos electronicos se identificaran por el nombre del pais en el cual
esta situado el aerédromo, el nombre de la ciudad a la cual presta servicios el aerédromo
y el nombre del aerédromo.

SECCION CUARTA
Cobertura del plano

Articulo 6:  La extension de cada plano sera suficiente para abarcar el Area 2, tal como
se especifica en la RAC 15.

SECCION QUINTA
Contenido del plano

Articulo 7: Al preparar las aplicaciones gréficas por computadora que se usan para
representar las caracteristicas del plano, las relaciones entre las caracteristicas, los
atributos de las caracteristicas y la geometria espacial subyacente y las relaciones
topoldgicas correspondientes, se especificaran mediante un plan de aplicacién. La
informacién representada se suministrard a base de especificaciones de representacion
aplicadas segun reglas de representacion definidas. Las especificaciones y las reglas de
representacion no formaran parte del conjunto de datos. Las reglas de representacion se
almacenaran en un catalogo de representacion que hara referencia a especificaciones de
representacion conservadas por separado.

La norma ISO 19117 contiene una definicion del plan que describe el mecanismo de
representacion de informacién geografica basada en las caracteristicas, mientras que la
norma ISO 19109 contiene reglas para el plan de aplicacién. Las relaciones topoldgicas
de geometria espacial y asociadas se definen en la norma ISO 19107.

Articulo 8:  Los simbolos empleados para representar las caracteristicas se ajustaran
al Capitulo I, y al Anexo 2 - Simbolos cartograficos OACI, de esta Regulacion.

Articulo 9:  Las caracteristicas del terreno y los atributos correspondientes que han de
representarse y la base de datos correspondiente al plano, se sustentaran en conjuntos
de datos topogréficos sobre el terreno que cumplan con los requisitos de la RAC 15
Capitulo V. En el MAC - AIM Capitulo 5y Anexos 1, 5y 7, figuran las especificaciones
relacionadas con conjuntos de datos topograficos.
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Articulo 10: Las caracteristicas del terreno se representardn de manera que ofrezcan
una impresion general efectiva del relieve. Sera una representacion de la superficie del
terreno mediante valores continuos de elevacion en todas las intersecciones de la
cuadricula definida, conocida también como modelo de elevacion digital (DEM). De
conformidad con la RAC 15, Capitulo V y el MAC - AIM Capitulo 5y Anexos 1y 7, el DEM
para el espaciado de puestos en el Area 2 (cuadricula) se especifica como un segundo de
arco (aproximadamente 30 m).

Articulo 11: Se suministrar4 una representacion de la superficie del terreno como una
capa seleccionable de curvas de nivel, ademas del DEM.

Articulo 12: Se usard una imagen ortorrectificada que equipare las caracteristicas del
DEM con las caracteristicas de la imagen superpuesta para destacar el DEM. La imagen
se suministrar4d como una capa seleccionable separada.

Articulo 13: La caracteristica del terreno representada se vinculara con los siguientes
atributos asociados en la base o bases de datos:

a) las posiciones horizontales de los puntos de la cuadricula en coordenadas
geogréficas y elevaciones de los puntos;

b) eltipo de superficie;

c) los valores de las curvas de nivel, si se suministran; y

d) los nombres de ciudades y otras caracteristicas topogréaficas destacadas.
Articulo 14: Se vincularan con la caracteristica del terreno representada, los atributos
adicionales del terreno suministrados en la base o bases de datos. En el MAC - AIM
Anexo 5, figuran las especificaciones relacionadas con los atributos del terreno.
Articulo 15: Las caracteristicas de los obstaculos y sus correspondientes atributos
representados o vinculados en la base de datos con el plano, se basaran en conjuntos de
datos sobre los obstaculos que satisfagan los requisitos de la RAC 15, Capitulo V. En el
MAC - AIM Capitulo 5y Anexos 1, 5y 7, figuran las especificaciones relacionadas con los
conjuntos de datos sobre los obstaculos.

Articulo 16: Cada obstaculo se representara mediante un simbolo apropiado y un
identificador del obstaculo.

Articulo 17: La caracteristica del obstaculo representada se vinculara con los siguientes
atributos asociados en la base o bases de datos:

a) la posicion horizontal en coordenadas geograficas y la elevacion
correspondiente;

b) el tipo de obstaculo; y

c) la extension del obstéculo, si corresponde.
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Articulo 18: Se vinculara con la caracteristica del obstaculo representada los atributos
adicionales del obstaculo suministrados en la base o bases de datos. En el MAC - AIM
Anexo 5, figuran las especificaciones relacionadas con los atributos del obstaculo.

Articulo 19: Las caracteristicas del aer6dromo y sus correspondientes atributos
representados y vinculados en la base de datos con el plano, se basaran en datos del
aerd6dromo que satisfagan los requisitos de la RAC 15, Capitulo V. En el MAC - AIM
Capitulo 5 y Anexo 1, figuran las especificaciones relacionadas con las caracteristicas del
aerdédromo y los atributos conexos.

Articulo 20: Las siguientes caracteristicas del aerédromo se representaran mediante un
simbolo apropiado:

a) el punto de referencia del aer6dromo;

b) la(s) pista(s), con sus numeros de designacion y, si existen, la(s) zona(s) de
parada y zona(s) libres(s) de obstaculos; y

c) las calles de rodaje, plataformas, edificios grandes y otras caracteristicas
prominentes del aer6dromo.

Articulo 21: Las caracteristicas del aer6dromo representadas se vincularan con los
siguientes atributos correspondientes en la base o bases de datos:

a) Las coordenadas geograficas del punto de referencia del aer6dromo

b) La variacion magnética del aer6dromo, el afio de informacién y el cambio
anual. La variacion magnética puede estar vinculada en la base de datos con
el punto de referencia de aer6dromo;

c¢) La longitud y anchura de la(s), zona(s) de parada y zona(s) libre(s) de
obstaculos;

d) Eltipo de superficie de la(s) pista(s) y la zona(s) de parada;
e) Las marcaciones magnéticas de la(s) pista(s) al grado mas préximo;

f) Las elevaciones de cada extremo de pista(s), zona(s) libre(s) de obstaculos y
en cada moadificacion importante en la pendiente de la(s) pista(s) y zona(s) de
parada;

g) Las distancias declaradas en la direccién de cada pista o la abreviatura “NU”
cuando no pueda utilizarse una direccion de pista para el despegue o
aterrizaje, o en ambos casos. En la RAC 14 se ofrece informaciéon sobre las
distancias declaradas.

Articulo 22: La caracteristica de cada radioayuda para la navegacion situada dentro de
la cobertura del plano se representara con un simbolo apropiado. Los atributos de las
caracteristicas de las ayudas para la navegacion pueden vincularse con las
caracteristicas de la ayuda para la navegacion representados en la base o base de datos.
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SECCION SEXTA
Exactitud y Resolucion

Articulo 23: EIl orden de exactitud de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los
obstaculos, correspondera al uso previsto. En el MAC - AIM Anexo 1, figuran las
especificaciones relacionadas con la exactitud de los datos aerondauticos, sobre el terreno
y los obstaculos.

Articulo 24: La resolucion de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos,
corresponderd a la exactitud de los datos reales. En el MAC - AIM Anexo, figuran las
especificaciones relacionadas con el orden de resolucién de los datos aeronduticos, sobre
el terreno y los obstaculos.

SECCION SEPTIMA
Funcionalidad electrénica

Articulo 25: Serda posible variar la escala con la que se mire el plano. El tamafio de los
simbolos y del texto variara con la escala del plano para mejorar su legibilidad.

Articulo 26  La informacion en el plano estara georreferenciada y serd posible
determinar la posicion del cursor al segundo mas préximo, por lo menos.

Articulo 27: EIl plano sera compatible con los soportes técnicos de escritorio, soportes
l6gicos y medios ampliamente disponibles. El plano incluira su propio soporte légico
“lector”.

Articulo 28: No serd posible eliminar informacién del plano sin una actualizacién
autorizada.

Articulo 29: Cuando no puedan mostrarse con suficiente claridad en una sola visién
amplia del plano los detalles necesarios para que éste cumpla su funcion, debido a la
congestion de la informacién, se suministraran capas de informacién seleccionables para
permitir la combinacién de informacion apropiada para el interesado. El método preferido
de presentacion para la mayoria de las caracteristicas de aer6dromo es un formato de
plano electrénico con capas de informacién seleccionables.

Articulo 30: Serad posible imprimir el plano sobre papel de acuerdo con las
especificaciones de contenido y la escala determinada por el usuario.

30.1: El producto impreso puede consistir en hojas “imbricadas” o en determinadas
zonas escogidas segun las necesidades del usuario.

30.2: La informacién sobre atributos de las caracteristicas disponibles mediante enlace
con la base de datos puede suministrarse por separado en hojas con las referencias
correspondientes.
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SECCION OCTAVA
Especificaciones del producto de datos cartograficos

Articulo 31: Se suministrara una amplia exposicion de los conjuntos de datos que
contiene el plano en forma de especificaciones de datos en los cuales podran basarse los
usuarios de la navegacion aérea para evaluar el producto de datos cartogréficos y
determinar si cumple con los requisitos del uso para el que esté destinado.

Articulo 32: Las especificaciones de datos cartogréficos incluiran una resefia general,
un alcance de la especificacion, una identificacion del producto de datos, informacion
sobre el contenido de los datos, los sistemas de referencia utilizados, los requisitos de
calidad de los datos e informacién sobre la recopilacion de los datos, el mantenimiento de
los datos, la representacién de los datos, la entrega de los datos y toda la informacién
adicional disponible, y los metadatos.

En la norma ISO 19131 se especifican los requisitos y se resumen las especificaciones de
datos para la informacion geogréfica.

Articulo 33: La resefia general de las especificaciones de datos cartogréaficos brindara
una descripcion oficiosa del producto y contendra informacién general acerca de los
datos. El alcance de especificacion de las especificaciones de datos cartograficos
contendra la extension espacial (horizontal) de la cobertura del plano. La identificacion de
los datos cartogréficos incluira el titulo del producto, un breve resumen narrativo de su
contenido y finalidad y una descripcion de la zona geogréfica cubierta por el plano.

Articulo 34: EIl contenido de datos de las especificaciones de datos cartogréaficos
identificara claramente el tipo de cobertura y/o imagenes y ofrecera una descripcion
narrativa de cada uno de ellos.

La norma ISO 19123 contiene un esquema de la geometria y funciones de la cobertura.

Articulo 35: Las especificaciones del producto de datos cartograficos contendran
informacion que defina los sistemas de referencia utilizados. Esto incluird el sistema de
referencia espacial (horizontal y vertical) y, si corresponde, el sistema de referencia
temporal. Las especificaciones de producto de datos cartograficos identificaran los
requisitos de calidad de los datos. Esto incluird una declaracion de los niveles aceptables
de calidad de la conformidad y las correspondientes medidas de calidad de los datos. Esa
declaracién comprendera todos los elementos de calidad de los datos y subelementos de
calidad de los datos, aunque solo sea para declarar que no es aplicable un elemento o
subelemento especifico de calidad de datos.

La norma ISO 19113 contiene los principios de calidad para la informacion geogréfica,
mientras la norma ISO 19114 abarca los procedimientos de evaluacion de la calidad.

Articulo 36: Las especificaciones del producto de datos cartograficos incluirdn una
declaracién de la recopilacion de los datos que sera una descripcion general de las
fuentes y de los procedimientos aplicados para recopilar los datos cartograficos. Los
principios y criterios aplicados para el mantenimiento de la carta también se suministraran
en las especificaciones de los datos cartograficos, incluso la frecuencia con la que se
actualiza el plano. De particular importancia sera la informacién sobre el mantenimiento
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de los conjuntos de datos sobre los obstaculos incluidos en la carta y una indicacion de
los principios, métodos y criterios aplicados para el mantenimiento de los datos sobre
obstaculos.

Articulo 37: Las especificaciones del producto de datos cartograficos contendran
informacién acerca de como se representan los datos en el plano, segun se detalla en el
Articulo 7 de este Capitulo. Las especificaciones del producto de datos cartogréficos
también tendran informacién sobre la entrega de producto de datos, que comprenderd
formatos de entrega e informacion sobre medios de entrega.

Articulo 38: Se incluirdn los elementos centrales de metadatos del plano en las
especificaciones del producto de datos cartogréficos. Todo elemento de metadatos
adicional que se requiera suministrar se declarard en las especificaciones del producto
junto con el formato y la codificacion de los metadatos.

En la norma ISO 19115 se especifican los requisitos sobre metadatos de informacion
geografica.

Las especificaciones de datos cartograficos documentan los productos de datos
cartograficos que se aplican como conjunto de datos. Esos conjuntos de datos se
describen mediante metadatos.
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CAPITULO V
CARTA DE NAVEGACION EN RUTA

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  La carta de navegacion en ruta — OACI proporcionara a la tripulacién de
vuelo informacién para facilitar la havegacion a lo largo de las rutas ATS, de conformidad
con los procedimientos de los servicios de transito aéreo. Versiones simplificadas de
estas cartas son apropiadas para su inclusién en las publicaciones de informacién
aerondutica, con el fin de completar las tablas de instalaciones de comunicacion y de
navegacion.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2:  Se proporcionara carta de navegaciéon en ruta — OACI para la regiéon de
informacion de vuelo de La Habana.

Articulo 3: Cuando existan diferentes rutas de servicios de transito aéreo, requisitos de
notificacion de posicion o limites laterales de regiones de informacién de vuelo o de areas

de control en distintas capas del espacio aéreo y no puedan indicarse con suficiente
claridad en una carta, se proporcionaran cartas por separado.

SECCION TERCERA
Revision y actualizaciéon
Articulo 4:  Siempre que se haga al menos un cambio, se revisara y actualizara la
carta de navegacién en ruta — OACI.
SECCION CUARTA
Cobertura y escala
Articulo 5:  La cobertura sera la suficiente para cubrir el area de la FIR/Habana.
Articulo 6:  La escala que se utilizara sera 1:2 000 000 y se presentara un grafico de la
escala.
SECCION QUINTA
Proyeccion

Articulo 7:  Se usara una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Articulo 8: Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.
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Articulo 9:  Se colocaran las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo
largo de los bordes de la carta, segln corresponda.

SECCION SEXTA
Identificacion

Articulo 10: La carta se identificard mediante la serie y el nimero de la carta.

SECCION SEPTIMA
Construcciones y topografia

Articulo 11: Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar
abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién
de la carta.

Articulo 12: Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte verdadero, se
indicara claramente ese hecho y la orientacién escogida.

SECCION OCTAVA
Declinacién magnética

Articulo 13: Se indicaran las iségonas y la fecha de informacién isogonica.

SECCION NOVENA
Marcaciones, derrotas y radiales

Articulo 14: Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos. Cuando se
proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se mostraran entre paréntesis redondeadas a la décima de
grado mas préxima, p. €j., 290° (294,9°T).

Articulo 15: Se sefialar4 claramente a que referencia se indican las marcaciones,
derrotas o radiales.
SECCION DECIMA

Datos aeronauticos

Articulo 16: Se indicaran todos los aerédromos dentro de la FIR/Habana cuyos datos
aparezcan en la AlP.

Articulo 17: Se indicaran las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
correspondientes a la FIR/Habana, con su identificacion y limites verticales.
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Articulo 18: Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
pertinente, los cuales incluiran lo siguiente:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los
servicios de transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones,
frecuencias y coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos;

con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 M (100 FT) mas proximos;

una indicacién de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites
laterales y verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas;

todas las rutas ATS de vuelo en ruta, incluidos los designadores de ruta,
cuando se disponga, la derrota en ambos sentidos a lo largo de cada tramo de
las rutas redondeada al grado mas proximo y cuando se establezca, la
designacion de la o las especificaciones para la havegacion, incluida cualquier
limitacion y el sentido del movimiento del transito;

todos los puntos significativos que definen las rutas ATS y que no estén
sefalados por la posicion de una radioayuda para la navegacion, juntos con
sus nombres-claves y coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegaciéon de
area VOR/DME, ademas;

- la identificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de
referencia;

- la marcaciéon, redondeada a la décima de grado mas proxima y la
distancia redondeada a la décima de milla marina mas proxima desde el
VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;

una indicacién de todos los puntos de notificacion obligatoria y facultativa, asi
como los puntos de notificacion obligatoria y facultativa, asi como los puntos
de notificacion ATS/MET;

las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o
puntos de notificacion, redondeadas a la milla marina més proxima; asi como
las distancias totales entre radioayudas a la navegacion;

los puntos de cambio en los tramos de ruta definidos por referencias a
radiofaros omnidireccionales de muy alta frecuencia, indicando la distancia a
las radioayudas para la navegacion, redondeada a la milla marina mas
proxima;

las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de
obstaculos en rutas ATS, redondeadas a los 50 M o 100 FT superiores mas
proximos, (véase la RAC 11);
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k) las instalaciones de comunicaciones enumeradas con sus canales vy, si
corresponde, la direccidon de conexién y el nUmero de comunicacion oral por
satélite (SATVOICE);

)] la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) debidamente identificada,
pudiéndose describir los procedimientos ADIZ en el anverso de la carta.

Articulo 19: En la informacion suplementaria los detalles de las rutas de salida y
llegada y de los correspondientes circuitos de espera en las areas terminales, se
indicardn en las cartas de area, en la carta de salida normalizada — vuelo por
instrumentos (SID) o en la carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos
(STAR).

Articulo 20: En la informacién suplementaria se indicaran e identificaran las regiones de
reglaje de altimetro cuando estén establecidas.
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CAPITULO VI
CARTA DE AREA

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  La carta de area — OACI proporcionara a la tripulacién de vuelo informacién
que facilite las fases siguientes del vuelo por instrumentos:

a) latransicion entre la fase en ruta y la aproximacion a un aerédromo; o

b) la transicidn entre el despegue o0 aproximacion frustrada y la fase en ruta del
vuelo; y

c) los vuelos por areas de estructura compleja de rutas ATS, o del espacio
aéreo.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2:  Se proporcionara la carta de area — OACI, donde éstas se establezcan,
cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacion de
posicion sean complejos y no puedan representarse adecuadamente en una carta de
navegacion en ruta — OACI.

Articulo 3:  En la misma carta de area — OACI se representaran las rutas de los
servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacién de posicién para los vuelos de
llegada y salida; cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o los requisitos de
notificacion de posicion para los vuelos de llegada sean distintas de los correspondientes
a los vuelos de salida, y no puedan indicarse con suficiente claridad en una carta, se
proporcionaran cartas por separado.

SECCION TERCERA
Revision y actualizaciéon

Articulo 4:  Siempre que se haga al menos un cambio, se revisaran y actualizaran las
cartas de area — OACI.
SECCION CUARTA

Cobertura y escala

Articulo 5:  La cobertura de cada carta se extendera hasta los puntos que indiquen
efectivamente las rutas de llegada y de salida.

Articulo 6:  La carta se dibujara a escala y presentara un grafico de la escala.
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SECCION QUINTA
Proyeccion

Articulo 7:  Se usard una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Articulo 8:  Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.

Articulo 9: Se colocaran las indicaciones de graduaciones a intervalos regulares a lo
largo de los bordes de la carta convenientemente.

SECCION SEXTA
Identificacion

Articulo 10: Cada carta se identificara mediante un nombre correspondiente al espacio
aéreo representado. El nombre podra ser el del Centro de los servicios de transito aéreo,
el de la ciudad o poblacién mas grande situada dentro del area que abarca la carta o el
de la ciudad a la que presta servicio el aerédromo. Cuando mas de un aerédromo preste
servicio a la misma ciudad o poblacion, deberia afiadirse el nombre del aerédromo en que
se basan los procedimientos.

SECCION SEPTIMA
Construcciones y topografia

Articulo 11: Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar
abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion
de la carta.

Articulo 12: Para mejorar la comprension de la situacion en las areas donde existe un
relieve significativo. Todo relieve que exceda 300 M (1000 FT) por encima de la elevacion
del aer6dromo principal se indicara por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de
nivel y tintas de capas impresas en color pardo. Se indicardn también en color negro las
cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel
superior. Asimismo, se incluiran los obstaculos.

Como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas se seleccionara la curva de
nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topogréaficos de
base y que exceda 300 M (1000 FT) por encima de la elevacion del aerédromo.

La aplicacion de tintas de capas de media tinta se basard en el Anexo 3 de esta RAC,
donde se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas
topogréficas.

Las cotas se corresponderdn con las proporcionadas por el especialista en
procedimientos.
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SECCION OCTAVA
Declinacién magnética

Articulo 13: Se indicara la declinacion magnética media del &rea abarcada en la carta
redondeada al grado mas proximo.

SECCION NOVENA
Marcaciones, derrotas y radiales

Articulo 14: Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos. Cuando se
proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se mostraran entre paréntesis redondeadas a la décima de
grado mas proxima, p. €j., 290° (294,9°T).

Articulo 15: Se sefialar4 claramente a que referencia se indican las marcaciones,
derrotas o radiales.

SECCION DECIMA
Datos aeronauticos

Articulo 16: Se indicaran todos los aer6dromos que afecten a las trayectorias
terminales. Cuando corresponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

Articulo 17: Se indicaran las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan
afectar a la ejecucioén de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

Articulo 18: Las altitudes minimas de area se indicaran dentro de cuadrilateros
formados por los paralelos y los meridianos.

Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden,
normalmente, al grado completo de latitud y de longitud.

Para el método de determinacion de la altitud minima de area, véase el Manual para el
disefio y construccién de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP), Parte |,
Seccibn 2, Capitulo 1.

Articulo 19: Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
pertinente establecido.

Articulo 20: Los componentes incluiran lo siguiente:
1) las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los
servicios de transito aéreo, junto con sus nombres, identificadores,

frecuencias y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

2) con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 M (100 FT) més préximos;
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3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

12)

13)

las radioayudas terminales necesarias para el transito de entrada y salida y
para los circuitos de espera;

los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado y las
clases de espacio aéreo apropiadas;

la designaciéon de la o las especificaciones para la navegacion, incluida
cualquier limitacion, cuando se establezca;

los circuitos de espera y las trayectorias terminales, junto con los
designadores de ruta y la derrota a lo largo de cada tramo de las aerovias
prescritas y de las trayectorias terminales, redondeadas al grado mas
préximo;

todos los puntos significativos que definen las trayectorias terminales y que no
estan sefialados por la posicion de una radioayuda para la navegacion, junto
con sus nombres-claves y coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegaciéon de
area VOR/DME ademas:

a) la identificacion de la estaciéon y la radiofrecuencia del VOR/DME de
referencia;

b) la marcacion redondeada a la décima de grado mas préxima y la distancia
redondeada a la décima de milla marina mas préxima, desde el VOR/DME
de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;

una indicacion de todos los puntos de notificacion obligatoria y facultativa;

las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o
puntos de notificacion, redondeada a la milla marina mas préxima, asi como
las distancias totales entre radioayudas a la havegacion;

los puntos de cambio en tramos de rutas definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF indicando la distancia a las radioayudas para la
navegacion, redondeada al kilbmetro o milla marina mas proxima.

Los puntos de cambios establecidos en el punto medio entre dos ayudas o en
la interseccion de dos radiales en el caso de una ruta que cambia de direccion
entre las ayudas, no necesitan indicarse para cada tramo de ruta si se hace
una declaracion general con respecto a su existencia;

las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de
obstaculos en rutas ATS, redondeadas a los 50 M o 100 FT superiores mas
proximos;

las altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 M o
100 FT superiores mas proximos, claramente identificadas:
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14)

15)

16)

Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una
aeronave hasta o desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de
llegada o salida publicada, o para dar autorizacion para descender por debajo
de la altitud minima de sector durante la llegada, los procedimientos pertinentes
pueden presentarse en la carta de area-OACI, a menos que ello produzca
confusion en la misma;

Cuando esta informacién produzca confusibn en la carta, se puede
proporcionar una carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI (véase el
Capitulo XIV), en cuyo caso no es necesario duplicar en la carta de area —
OACI, los elementos indicados en el inciso |);

las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por zonas, si se han
establecido;

las instalaciones de comunicaciones, enumeradas con sus canales y, Ssi
corresponde, la direccion de conexion y el numero SATVOICE;

una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
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CAPITULO VI
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA — VUELO POR INSTRUMENTOS (SID)

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  La carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI,
proporcionarda a la tripulacién de vuelo informacién que le permita seguir la ruta designada
de salida normalizada — vuelo por instrumentos, desde la fase de despegue hasta la fase
en ruta.

Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de salida figuran
en la RAC 11. ElI Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc. 9426)
contiene un texto de orientacion relativo al establecimiento de dichas rutas y en el Manual
para el disefio y construccién de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP),
Parte Il, figuran las disposiciones que regulan los criterios de franqueamiento de
obstaculos y detalles sobre la informacion minima que se publicara.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2:  Se dispondra de la carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos
(SID), cuando se haya establecido una ruta normalizada de salida — vuelo por
instrumentos y ello no pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de area.

SECCION TERCERA
Revision y actualizacién

Articulo 3:  Siempre que se haga al menos un cambio, se revisaran y actualizaran las
cartas de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI.

SECCION CUARTA
Cobertura y escala

Articulo 4:  La cobertura de la carta sera suficiente para indicar el punto en que se
inicia la ruta de salida y el punto significativo especificado en que puede comenzarse la
fase en ruta del vuelo, a lo largo de una ruta del vuelo, a lo largo de una ruta designada
de los servicios de transito aéreo.

Como regla, se asumira que la ruta de salida generalmente parta del extremo de la pista.

Articulo 5:  La carta se dibujara a escala.
Articulo 6:  Se presentara un gréfico de la escala.

Articulo 7:  Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacién “NO SE
AJUSTA A ESCALA” y se empleara el simbolo de interrupcién de escala en las derrotas y

SEXTA EDICION ENMIENDA 3 - NOVIEMBRE 2024 1



CAPITULO VII Cartas Aeronauticas

otros elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a
escala.
— .
SECCION QUINTA
Proyeccion

Articulo 8:  Se usard una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Articulo 9:  Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.

Articulo 10: Se colocaran las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo
largo de los bordes de la carta, segun corresponda.

SECCION SEXTA
Identificacion

Articulo 11: Cada hoja se identificara por el nombre de la ciudad, poblacién o area a la
que presta servicio de aer6dromo, el nombre de este y la identificacion de la ruta o rutas
de salida normalizadas — por instrumentos, segun lo establecido con arreglo al Manual
para el disefio y construccién de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP),
Parte Ill, Seccién 5, Capitulo 1.

La identificaciobn de la ruta o rutas de salida normalizadas — por instrumentos, la
proporciona el especialista en procedimientos.

SECCION SEPTIMA
Construcciones y topografia

Articulo 12: Cuando la carta se dibuja a escala, se indicaran las lineas generales de
costa de todas las areas de mar abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a
datos mas propios de la funcion de la carta.

Articulo 13: Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un
relieve significativo, se dibujara la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1 000
ft) por encima de la elevacién del aer6dromo se indicard por curvas de nivel suavizadas,
valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También se
indicaran en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion méaxima de
cada curva de nivel superior. Asimismo, se incluiran los obstaculos.

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure
en los mapas topogréaficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la
elevacion del aerddromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Anexo 3 — Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas
de nivel y las caracteristicas topogréficas, en el cual se basaréa la aplicacion de tintas de
capas de media tinta.
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Las cotas y los obstaculos que se indiquen, se corresponderan con los proporcionados
por el especialista en procedimientos.

SECCION OCTAVA
Declinacién magnética

Articulo 14: Se indicar4d la declinacion magnética utilizada para determinar las
marcaciones, derrotas y radiales magnéticos, redondeada al grado mas proximo.

SECCION NOVENA
Marcaciones, derrotas y radiales

Articulo 15: Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos. Cuando se
proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se mostraran entre paréntesis redondeadas a la décima de
grado mas préxima, p. €j., 290° (294,9°T).

Articulo 16: Se sefialar4 claramente a que referencia se indican las marcaciones,
derrotas o radiales.

SECCION DECIMA
Datos aeronauticos

Articulo 17: El aer6dromo de salida se indicara mediante el trazado de las pistas.

Articulo 18: Se indicaran e identificaran todos los aerédromos a los que afecten las
rutas normalizadas de salida de vuelo por instrumentos designados. Cuando
corresponda, se indicard el trazado de las pistas del aerédromo.

Articulo 19: Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que
puedan afectar a la ejecucion de los procedimientos, con su identificacién y limites
verticales.

Articulo 20: Se mostrara la altitud minima de sector establecida, indicando claramente
el sector al que se aplica.

Articulo 21: Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, las altitudes
minimas de &rea se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de area se indicaran también en aquellas partes de la
carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden,
normalmente, a medio grado de latitud y de longitud. La altitud minima de area se
relaciona con el cuadrilatero resultante.

Para el método de determinacion de la altitud minima de &rea, véase el Manual para el
disefio y construccion de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP), Parte I,
Seccion 3, Capitulo 5.
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Articulo 22: Se indicaradn los componentes del sistema establecido de los servicios de
transito aéreo pertinente.

Articulo 23: Los componentes incluiran lo siguiente:

23.1: Una representacion gréfica de cada ruta normalizada de salida — vuelo por
instrumentos, que contenga:

a)

f)

9)

Para los procedimientos de salida especificamente disefiados para
helicopteros, se indicara el término “CAT H” en la vista de planta de la carta
de salida;

el designador de la ruta;
los puntos significativos que definen la ruta;

la derrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeados al grado
mas proximo;

las distancias entre puntos significativos, redondeadas a la milla marina mas
préxima;

las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o
tramos de las rutas, y las altitudes requeridas por el procedimiento
redondeadas a los 50 M o0 100 FT superiores mas proximos y las restricciones
de nivel de vuelo, si se han establecido;

si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la salida, las
altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 M o
100 FT superiores mas proximos, claramente identificadas;

— si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a
una aeronave hasta o desde un punto significativo sobre una ruta normalizada
de salida publicada, los procedimientos pertinentes pueden indicarse en la
carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI, a menos
gue ello produzca confusion en la misma;

— cuando esa informacién produzca confusibn en la carta, se podria
proporcionar una carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI (véase
Capitulo XV de esta RAC) en cuyo caso no es necesario duplicar en la carta
de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI los elementos
indicados en el inciso g).

23.2: Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:

a)

cuando la radioayuda para la navegacion se usa para la navegacion

convencional:

i.  sunombre en lenguaje claro;
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il su identificacion;
iii. codigo Morse
iv. su frecuencia;

V.  sus coordenadas geogréaficas en grados, minutos y segundos; y

Vi. para los equipos radio telemétricos, el canal y la elevacion de la
antena transmisora del DME redondeada a los 30 M (100 FT) mas
préximos;

b) cuando la radioayuda para la navegacion se usa como punto significativo para la
navegacion de area:

i.  sunombre en lenguaje claro; y
il su identificacion;
23.3: los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacién incluyendo:
a) cuando el punto significativo se usa para la havegacion convencional;
i nombre-clave;
ii. coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

iii. marcacién a la décima de grado mas proxima a la radioayuda para la
navegacion de referencia;

iv.  distancia a las dos décimas de un kildmetro mas préximas (décima de
una milla nautica) de la radioayuda para la navegaciéon de referencia;

y

v. identificacion de la radioayuda para la navegacion de referencia;

b) cuando se usa el punto significativo para la navegacion de area:

i.  nombre-clave;
23.4: Los circuitos correspondientes de espera;

23.5: La altitud/altura de transicion, redondeada a los 300 M o 1 000 FT superiores mas
proximos;

23.6: La posicidn y la altura de los obstaculos muy proximos que penetran la superficie
de identificaciébn de obstaculos (OIS). Cuando haya obstaculos muy préximos que
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penetran en la OIS que no hayan sido considerados en la pendiente de disefio del
procedimiento publicado, se indicara mediante una nota;

De conformidad con el Manual para el disefio y construccién de procedimientos de vuelo
visual y por instrumentos (IAP), Parte I, la informacién sobre los obstaculos muy préximos
es proporcionada por los especialistas en procedimientos.
23.7 Las restricciones de velocidad por zona, si se han establecido;
23.8: Para los procedimientos PBN, una casilla de requisitos PBN;
Para obtener informacion sobre la casilla de requisitos PBN, véanse el Manual para el
disefio y construccion de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP), Parte
11, seccion 5.
23.9: Todos los puntos de notificaciéon obligatoria o “facultativa”;
23.10: Los procedimientos de radiocomunicacién, entre ellos:

a) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;

b) lafrecuenciay, si corresponde, el nimero SATVOICE;

c) elreglaje del respondedor, cuando corresponda,;
23.11: Unaindicacién de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
Articulo 24: Se proporcionara un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada —
vuelo por instrumentos (SID) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto figurara en la carta o en la pagina donde esta la carta.
Articulo 25: Los requisitos de la base de datos aeronauticos, que son aquellos datos
para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion, se publicaran al dorso de
la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con el Manual para
el disefio y construcciéon de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP), Parte

[ll, Seccién 5, Capitulo 2.

Por datos apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en
procedimientos.
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CAPITULO VIII
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA — VUELOS POR INSTRUMENTOS
(STAR)

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  La carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) — OACI,
proporcionara a la tripulacién de vuelo informacién que le permita seguir la ruta designada
de llegada normalizada — vuelo por instrumentos, desde la fase en ruta hasta la fase de
aproximacion.

Las rutas normalizadas de llegada — vuelo por instrumentos, comprenden “perfiles de
descenso normalizados”, “aproximacion de descenso continuo” y otras descripciones no
normalizadas. En el caso de un perfil de descenso normalizado, no se requiere el trazado

de una seccion transversal.
Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de llegada figuran

en la RAC 11. El Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc. 9426)
contiene un texto de orientacion relativo al establecimiento de dichas rutas.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad
Articulo 2:  Se dispondra de la carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos

(STAR), cuando se haya establecido una ruta normalizada de llegada — vuelo por
instrumentos y ello no pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de area.

SECCION TERCERA
Revision y actualizaciéon
Articulo 3:  Siempre que se haga al menos un cambio, se revisaran y actualizaran las
cartas de llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR).
SECCION CUARTA

Cobertura y escala

Articulo 4:  La cobertura de la carta sera suficiente para indicar los puntos en que
termina la fase en ruta y se inicia la fase de aproximacion.

Articulo 5:  La carta se dibujara a escala.

Articulo 6:  Se presentara un gréfico de la escala.
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Articulo 7:  Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacion “NO SE
AJUSTA A ESCALA” y se empleara el simbolo de interrupcién de escala en las derrotas y
otros elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no puedan dibujarse a
escala.
SECCION QUINTA
Proyeccion

Articulo 8:  Se usard una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Articulo 9:  Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.

Articulo 10: Se colocaran las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo
largo de los bordes de la carta, segln corresponda.

SECCION SEXTA
Identificacion

Articulo 11: Cada hoja se identificara por el nombre de la ciudad, poblacion o area a la
que presta servicio de aerédromo, el nombre de este y la identificacion de las rutas o ruta
de llegada normalizadas - por instrumentos, segun lo establecido con arreglo al Manual
para el disefio y construccién de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP),
Parte |, Seccién 4, Capitulo 2.

La identificacién de la ruta o las rutas de llegada normalizada — por instrumentos, la
proporciona el especialista en procedimientos.

SECCION SEPTIMA
Construcciones y topografia

Articulo 12: Cuando la carta se dibuja a escala, se indicaran las lineas generales de
costa de todas las areas de mar abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a
datos mas propios de la funcion de la carta.

Articulo 13: Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un
relieve significativo, se dibujara la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1 000
ft) por encima de la elevacion del aerédromo se indicara por curvas de nivel suavizadas,
valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También se
indicaran en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion méaxima de
cada curva de nivel superior. Asimismo, se incluiran los obstaculos.

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure
en los mapas topogréaficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la
elevacion del aerddromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.
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En el Anexo 3 — Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas
de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de
capas de media tinta.

Las cotas y los obstaculos que se indiquen, se corresponderan con los proporcionados
por el especialista en procedimientos.

SECCION OCTAVA
Declinacién magnética

Articulo 14: Se indicar4d la declinacion magnética utilizada para determinar las
marcaciones, derrotas y radiales magnéticos, redondeada al grado mas préximo.

SECCION NOVENA
Marcaciones, derrotas y radiales

Articulo 15: Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos. Cuando se
proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAYV, las
marcaciones y las derrotas se mostraran entre paréntesis redondeadas a la décima de
grado mas préxima, p. €j., 290° (294,9°T).

Articulo 16: Se sefialar4 claramente a que referencia se indican las marcaciones,
derrotas o radiales.

SECCION DECIMA
Datos aeronauticos

Articulo 17: El aer6dromo de aterrizaje se indicara mediante el trazado de las pistas.

Articulo 18: Se indicaran e identificaran todos los aerédromos a los que afecten las
rutas normalizadas de llegada — vuelo por instrumentos designados. Cuando
corresponda, se indicard el trazado de las pistas del aerédromo.

Articulo 19: Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que
puedan afectar a la ejecucion de los procedimientos, con su identificacién y limites
verticales.

Articulo 20: Se mostrara la altitud minima de sector establecida, indicando claramente
el sector al que se aplica.

Articulo 21: Cuando no se ha establecido la altitud minima de sector, las altitudes
minimas de &rea se indicaran dentro de cuadrildteros formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de area se indicaran también en aquellas partes de la
carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden,
normalmente, a medio grado de latitud y de longitud; la altitud minima de éarea se
relaciona con el cuadrilatero resultante.
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Para el método de determinacion de la altitud minima de area, véase el Manual para el
disefio y construccién de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP), Parte I,
Seccibn 2, Capitulo 1.

Articulo 22: Se indicaran los componentes del sistema establecido de los servicios de
transito aéreo pertinente.

Articulo 23: Los componentes incluiran lo siguiente:

23.1: Una representacion gréfica de cada ruta normalizada de llegada — vuelo por
instrumentos, que contenga:

a)
b)

c)

d)

f)

el designador de la ruta;
los puntos significativos que definen la ruta;

la derrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeados al grado
mas proximo;

las distancias entre puntos significativos, redondeadas a la milla marina mas
préxima;

las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o
tramos de la ruta y las altitudes requeridas por el procedimiento, redondeadas
a los 50 M o 100 FT superiores mas préximos y las restricciones de nivel de
vuelo, si se han establecido;

si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la llegada,
las restricciones altitudes minimas de guia vectorial establecidas redondeadas
alos 50 M o 100 FT superiores mas proximos claramente identificadas;

—Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a
una aeronave hasta o desde puntos significativos sobre una ruta normalizada
de llegada o para dar autorizacion para descender por debajo de la altitud
minima de sector durante la llegada, publicada, los procedimientos
pertinentes pueden indicarse en la carta de rutas de llegada normalizada —
Vuelo por instrumentos — OACI (STAR), a menos que ello produzca confusion
en el dibujo;

—Cuando esa informacion produzca confusion en la carta, se puede
proporcionar una Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI (véase el
Capitulo XV), en cuyo caso no es necesario duplicar en la Carta de llegada
normalizada — Vuelo por instrumentos (STAR), los elementos indicados
anteriormente.
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23.2: Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacién de:

a) cuando la radioayuda para la navegacibn se usa para la navegacion
convencional:

i.  sunombre en lenguaje claro;
ii.  suidentificacion
iii. cbdigo Morse;
iv. su frecuencia;
V.  sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos; y

vi.  para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacién de la antena
transmisora del DME redondeada a los 30 M (100 FT) mas préximos;

b) cuando la radioayuda para la navegacion se usa como un punto significativo
para la navegacion de area:

i. sunombre en lenguaje claro; y
ii. suidentificacion;
23.3: los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion incluyendo
a) cuando el punto significativo se usa para la havegacion convencional:
i nombre-clave;
ii. coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos;

iii. marcacion a la décima de grado mas préxima a la radioayuda para la
navegacion de referencia;

iv. distancia a las dos décimas de un kilbmetro mas proximas (décima
de una milla nautica) de la radioayuda para la navegacion de
referencia;

V. identificacion de la radioayuda para la havegacion de referencia;

b) cuando el punto significativo se usa para la navegacion de area:
i nombre-clave;

23.4: Los circuitos correspondientes de espera;
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23.5 la altitud/altura de transicién, redondeada a los 300 M o 1 000 FT superiores mas
préximos;

23.6 las restricciones de velocidad por zona, si se han establecido;
23.7 para los procedimientos PBN, una casilla de requisitos PBN;
Para obtener informacién sobre la casilla de requisitos PBN, véanse el Manual para el
disefio y construccion de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP), Parte
[1l, seccion 5.
23.8 todos los puntos de notificacion obligatoria o “facultativa”;
23.9 los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:

a) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;

b) la frecuencia y, si corresponde, el nimero SATVOICE;

c) elreglaje del respondedor, cuando corresponda;
23.10 unaindicacién de los puntos significativos de “sobrevuelo”; y
23.11 para los procedimientos de llegada con una aproximacién por instrumentos

designada especificamente para helicopteros, se indicara el término “CAT H” en la
vista de planta de la carta de llegada.

Articulo 24: Se proporcionara un texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada —
vuelo por instrumentos (STAR) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto figurard en la carta o en la pagina donde esta la carta.
Articulo 25: Los requisitos de la base de datos aeronauticos, que son aquellos datos
para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion, se publicaran al dorso de
la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con el Manual para
el disefio y construccién de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP), Parte

lll, Seccién 5, Capitulo 2.

Por datos apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en
procedimientos.
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CAPITULO IX
CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1: En la carta de aproximacion por instrumentos - OACI se proporcionara a las
tripulaciones de vuelo informacién que les permita efectuar un procedimiento aprobado de
aproximacion por instrumentos a la pista prevista de aterrizaje, incluso el procedimiento
de aproximacion frustrada y, cuando proceda, los circuitos correspondientes de espera.

En el Manual para el disefio y construccion de procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos (IAP), se incluyen criterios detallados para establecer procedimientos de
aproximacion por instrumentos y el grado de resolucién de las correspondientes
altitudes/alturas.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2: Se proporcionaran cartas de aproximacion por instrumentos — OACI, para
todos los aerédromos donde estas se establezcan, ya sean utilizados para la aviacion civil
internacional o domeéstica.

Articulo 3: Se proporcionardn cartas de aproximacion por instrumentos — OACI
separadas para cada procedimiento de aproximacion de precision que se establezca.

Articulo 4: Se proporcionaran cartas de aproximacion por instrumentos — OACI
separadas para cada procedimiento de aproximacion de no precision que se establezca.

Articulo 5: Se proporcionard mas de una carta, cuando en los tramos diferentes al de
aproximacion final de un procedimiento por instrumentos, los valores de la derrota, el
tiempo o la altitud, sean distintos para diferentes categorias de aeronaves, y su inclusién
en una sola carta pueda causar desorden o confusion.

Véase lo referente a categorias de aeronaves en el Manual para el disefio y construccion
de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP), Volumen II, Parte |, Capitulo
9.

SECCION TERCERA
Revision y Actualizacion

Articulo 6: Siempre que se haga al menos un cambio, se revisaran y actualizaran las
cartas de aproximacion por instrumentos — OACI.
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SECCION CUARTA
Cobertura y Escala

Articulo 7: La cobertura de la carta sera suficiente para incluir todos los tramos del
procedimiento de aproximacion por instrumentos y las areas adicionales que sean
necesarias para el tipo de aproximacion que se trate de efectuar.

Articulo 8: La escala seleccionada asegurarad su oOptima legibilidad y serd compatible
con:

a) El procedimiento indicado en la carta; y
b) Eltamafo de la hoja.

Articulo 9: Se indicara la escala utilizada.

Articulo 10: Se indicara un circulo de distancia de 20 Km (10 NM) de radio con centro
en un DME situado en el aerédromo o0 sus cercanias, 0 con centro en el punto de
referencia del aer6dromo, si no existe un DME conveniente, y su radio se indicara en la
circunferencia.

Articulo 11: Se proporcionara una escala de distancias debajo del perfil.

SECCION QUINTA
Formato

Articulo 12: El tamafio de la hoja sera de 210 x 148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas)

SECCION SEXTA
Proyeccion

Articulo 13: Se usara una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Articulo 14: Las indicaciones de graduaciones se colocaran a intervalos regulares a lo
largo de los bordes de la carta convenientemente.

SECCION SEPTIMA
Identificacién

Articulo 15: La carta se identificara por el nombre de la ciudad, poblacion o area a que
presta servicio el aerédromo, el nombre del aer6dromo, y la identificacion del
procedimiento de aproximacion por instrumentos, segun lo establecido con arreglo al
Manual para el disefio y construccion de procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos (IAP), Parte |, Seccion 4, Capitulo 9 y Parte Ill, Seccion 5, Capitulo 1.

2 SEXTA EDICION ENMIENDA 3 - NOVIEMBRE 2024



Cartas Aeronauticas CAPITULO IX

La identificacion del procedimiento de aproximacion por instrumentos la proporciona el
especialista en procedimientos.

SECCION OCTAVA
Construcciones y Topografia

Articulo 16: Se proporcionard la informacién topografica y de construcciones pertinente
a la ejecucion de los procedimientos de aproximacion por instrumentos, incluso el
procedimiento de aproximacion frustrada, los procedimientos correspondientes de espera
y las maniobras de aproximacion visual (en circuito), cuando se hayan establecido. Se
indicard el nombre de la informacién topografica Unicamente cuando sea necesario para
facilitar la comprension de tal informacion y la minima sera una delineacién de las masas
terrestres, lagos y rios importantes.

Articulo 17: En las areas donde el relieve exceda 1200 m (4000 ft) por encima de la
elevacién del aerédromo dentro de la cobertura de la carta, o 600 M (2000 ft) dentro de
11 Km (6 NM) del punto de referencia de aer6dromo, o cuando la pendiente del
procedimiento de aproximacion final o de aproximacion frustrada es mas pronunciada que
la 6ptima debido al terreno, todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por encima de la
elevacién del aer6dromo se indicara por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de
nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También se indicaran en color negro las
cotas correspondientes, comprendidas la elevacion maxima de cada curva de nivel
superior.

Como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas se seleccionara la curva de
nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topograficos de
base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aer6dromo.

La aplicacion de tintas de capas de media tinta se basara en el Anexo 3 de esta RAC,
donde se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas
topograficas.

Las cotas se corresponderan con las proporcionadas por el especialista en
procedimientos.

Articulo 18: En las areas donde el relieve es mas bajo que el prescrito en el articulo
anterior, todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacién del aerédromo
se indicara por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. También se indicard en color negro las cotas correspondientes,
comprendida la elevacion méaxima de cada curva de nivel superior.

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure
en los mapas topogréficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la
elevacion del aerddromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Anexo 3 — Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas
de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de
capas de media tinta.
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Las cotas corresponden a aquellas proporcionadas por el especialista en procedimientos.

SECCION NOVENA
Declinacién Magnética

Articulo 19: Se indicaré la declinacion magnética redondeada al grado mas proximo.

Articulo 20: El valor redondeado de la declinacion coincidira con el usado para
determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos.

SECCION DECIMA
Marcaciones, Derrotas y Radiales

Articulo 21: Las marcaciones, derrotas y radiales serdn magnéticos. Cuando se
proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se mostraran entre paréntesis redondeadas a la décima de
grado mas préxima, p. €j., 290° (294,9°T).

Articulo 22: Se sefialar4 claramente a que referencia se indican las marcaciones,
derrotas o radiales.

SECCION DECIMOPRIMERA
Datos Aeronauticos

Articulo 23: Para el caso de los aer6dromos se determinan las siguientes
especificaciones:

23.1: Se indicaran con el simbolo apropiado todos los aerédromos en uso que se
encuentren en el area del procedimiento en cuestion. Los aerédromos abandonados se
marcaran con la indicacion de “Abandonado”.

23.2: Se indica el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para
mostrar claramente:

a) Elaer6dromo al que corresponde el procedimiento, y
b) Los aer6dromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal
modo que, en condiciones meteorologicas adversas, puedan probablemente

confundirse con el aerédromo de aterrizaje previsto.

23.3: Se indicara la elevacion del aerédromo en un lugar destacado de la carta,
redondeada al pie mas proximo.

23.4: Se indicara la elevacién sobre el umbral o, si corresponde, la elevacion maxima en
la zona de toma de contacto, redondeada al pie mas proximo.
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Articulo 24 Para el caso de los obstaculos se determinan las siguientes
especificaciones:

24.1: Se indicaran los obstaculos en la vista en planta de la carta. Los obstaculos se
corresponderan con los proporcionados por el especialista en procedimientos.

24.2: Si uno o mas obstaculos son los factores determinantes de una altitud/altura de
franqueamiento de obstéculos, se identificaran los mismos.

24.3: La elevacion de la cima de los obstaculos se indicara redondeada al pie superior
mMAas proximo.

24.4: Se indicaré entre paréntesis ademas las alturas de los obstéaculos por encima de un
plano que no sea el nivel medio del mar.

24.5: Cuando se indiguen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de
referencia que no sea el del nivel medio del mar, la referencia serd la elevaciéon del
aerédromo, excepto en los aerédromos con una pista de vuelo por instrumentos o pistas
con una elevacién de umbral a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacién del
aerédromo, en los que la referencia de las cartas sera la elevacion del umbral de la pista
correspondiente a la aproximacién por instrumentos.

24.6  Cuando se utilice un plano de referencia distinto del nivel medio del mar, se
indicara en un lugar destacado de la carta.

24.7: Cuando corresponda, si la pista es de aproximaciéon de precision Categoria |, se
indicaran las zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para pistas de
aproximacion de precisién de categoria I.

Articulo 25: Se indicaran las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan
afectar a la ejecucién de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

Articulo 26: Para el caso de las instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas
para la navegacion se determinan las siguientes especificaciones:

26.1: Se indicaran las radioayudas para la navegacion que se requieran para los
procedimientos, junto con sus frecuencias, identificadores y caracteristicas de definicion
de derrota, si las tienen. En el caso de un procedimiento en que haya mas de una
estacion localizada en la derrota de aproximacion final, se identificar4 claramente la
instalacion que ha de utilizarse como guia. Asimismo, se considerara la eliminacion de la
carta de aproximacion de las instalaciones que no se utilizan en el procedimiento.

26.2.: Cuando se use una radioayuda para la navegacion como punto significativo para la
navegacion de &rea, solo se indicardn su nombre en lenguaje claro y su identificacion.

26.3: Se indicaran e identificaran el punto de referencia de aproximacion inicial (IAF), el
punto de referencia de aproximacion intermedio (IF), el punto de referencia de
aproximacion final (FAF) (o el punto de aproximacion final (FAP) para procedimientos de
aproximacion ILS), el punto de aproximacion frustrada (MAPt) cuando se establezca, y
otros puntos de referencia o puntos esenciales incluidos en el procedimiento.
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26.4: Cuando se usa el punto de referencia de aproximacion final para la navegacion
convencional (o el punto de aproximacién final para procedimientos de aproximacion ILS)
este se identificara con sus coordenadas en grados, minutos y segundos.

26.5: Se mostrardn o indicaran en la carta las radioayudas para la navegacion que
puedan usarse en los procedimientos de desviacion, junto con sus caracteristicas de
definicion de derrota si las tiene.

26.6: Se indicaran las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefales
distintivas, necesarias para la ejecucién de los procedimientos.

26.7: Cuando lo requieran los procedimientos, se indicaréan las distancias al aerédromo
desde cada radioayuda para la navegacion usada en la aproximacion final, redondeadas
a la milla marina mas préxima. Cuando ninguna ayuda definidora de derrota indique la
marcacién del aerédromo, se indicara también la marcacién, redondeada al grado mas
proximo.

Articulo 27: Se indicara la altitud minima de sector o la altitud de llegada a terminal
establecida por la autoridad competente, de forma que se vea claramente a qué sector se
aplican.

Articulo 28: Para el caso de la representacion de las derrotas reglamentarias se
determinan las siguientes especificaciones:

28.1: Lavista en planta brindara la siguiente informacion, de la manera indicada:

a) La derrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continua
con flecha que indique el sentido de vuelo;

b) La derrota del procedimiento de aproximaciéon frustrada, por una linea de
trazos con flecha;

c) Toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en a) y b) por una
linea de puntos con flechas;

d) Las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas proximo, y
distancias redondeadas a la décima de milla marina mas préxima, o tiempos
requeridos para el procedimiento;

e) Cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcaciéon
magnética, redondeada al grado mas préximo desde las radioayudas para la
navegacion gue se usen en la aproximacion final, hasta el aerédromo;

f) Los limites de cualquier sector en el que estén prohibidas las maniobras de
aproximacion visual (en circuito);

g) Si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura minima de espera
relativos a la aproximacion y a la aproximacion frustrada;

h)  Notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en
el anverso de la carta; y

i) Una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

28.2: La vista en planta indicara la distancia del aerédromo desde cada radioayuda para
la navegacion correspondiente a la aproximacion final.
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Articulo 29: Se proporcionara un perfil, normalmente debajo de la vista en planta, en el
que figure lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

El aerddromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacién del mismo;

El perfil de los segmentos procedimiento de aproximacion mediante una linea
continua con flecha que indique el sentido del vuelo;

El perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion frustrada,
mediante una linea de trazos con flecha y una descripcién del procedimiento;

Todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los especificados en b) y c)
mediante una linea de puntos con flechas;

Las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas préximo y
distancias redondeadas a la décima de milla marina mas préxima, o tiempos
requeridos para el procedimiento;

Las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos, incluso la altitud de
transicibn y las altitudes/alturas del procedimiento, y la altura de
franqueamiento del helipuerto (HCH), donde se hayan establecido;

La distancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada, redondeada
a la milla marina mas proxima;

En los procedimientos en que no se autorice la inversion del rumbo, el punto
de referencia de aproximacion intermedia o punto de aproximacién intermedia

Y;

Una linea que represente la elevacion del aerédromo o la elevacién de umbral
de elevacion, seguin corresponda, que se extienda a través del ancho de la
carta, incluyendo una escala de distancia con su origen en el umbral de la
pista.

29.1: Las alturas requeridas por los procedimientos se indicardn entre paréntesis,
utilizando la referencia de una altura seleccionada de conformidad con el Articulo 21.2 de
este Capitulo.

29.2: En la vista de perfil se incluirda el perfil del terreno o la representacion de la
altitud/altura del modo siguiente:

a)

b)

El perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los
puntos de mas elevacion del relieve que existan dentro del area primaria del
segmento de aproximacion final. Los puntos de méas elevacion del relieve que
existan en las areas secundarias del segmento de aproximacion final
indicados mediante una linea de trazos; o

Las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacion intermedia y final
indicada dentro de bloques sombreados limitadores.
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Para la representacidon del perfil del suelo, el especialista en procedimientos
proporcionara al cartografo las plantillas efectivas de las areas primarias y secundarias
del tramo de aproximacion final.

Se utilizara la representacion de la altitud/altura minima de vuelo en cartas que
representen aproximaciones que no sean de precision con un punto de referencia de
aproximacion final.

Articulo 30: Para el caso de los minimos de utilizacién de aer6dromo se determinan las
siguientes especificaciones:

30.1: Cuando se hayan establecido, se indicaran los minimos de utilizacién del
aerédromo.

30.2: Se indicaran las altitudes/alturas de franqueamiento de obstaculos, para las
categorias de aeronaves para las cuales esté disefiado el procedimiento; para los
procedimientos de aproximacion de precisién, se publicaran, cuando sea necesario,
OCA/H adicionales para las aeronaves de categoria D (envergadura entre 65 my 80 m o
distancia vertical entre la trayectoria de vuelo de las ruedas y la trayectoria de planeo de
las ruedas entre 7my 8 m).

Articulo 31: La Informacion suplementaria comprende las siguientes especificaciones:
31.1: Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:
a) Una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final; o

b) Una instalacion o un punto de referencia y la distancia correspondiente desde
el punto de referencia de aproximacion final,

se indicara la distancia redondeada a la décima de milla marina mas préxima y una tabla
en que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo desde el punto de referencia de
aproximacion final al punto de aproximacion frustrada.

31.2: Sise requiere DME en el tramo de aproximacion final, se incluira una tabla con las
altitudes/alturas para cada tramo de 2 Km 6 1 NM, segun corresponda. La tabla no
incluira distancias que puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo de la OCA/H.

31.3: En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacion final que no
requieran un DME, pero se cuente con un DME debidamente emplazado para
proporcionar informacion sobre el perfil de descenso, se incluird una tabla en la que se
indiguen las altitudes/alturas. Se indicard una tabla de velocidades verticales de
descenso.

31.4: Para los procedimientos de aproximaciones que no sean de precision con un
punto de referencia de aproximacion final se indicara la pendiente de descenso para la
aproximacion final redondeada a la décima de porcentaje mas préxima y, entre
paréntesis, el &ngulo de descenso redondeado a la décima de grado més proxima.
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31.5: Para los procedimientos de precision y los de aproximacién con guia vertical, se
indicard la altura del punto de referencia redondeada al medio metro o pie mas préximo y
el &ngulo de la trayectoria de planeo/trayectoria vertical redondeado a la décima de grado
mas proxima.

31.6: Cuando se determina un punto de referencia de aproximacion final en el punto de
aproximacion final para ILS, se indicara claramente si aplica al ILS, al procedimiento
asociado al localizador del ILS solamente, o a ambos.

31.7: Sila pendiente/angulo de descenso de la aproximacion final para cualquier tipo de
procedimientos de aproximacién por instrumentos excede el valor maximo especificado
en el Manual para el disefio y construccion de procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos (IAP), se incluira una nota de cautela.

31.8 Seincluira una nota en la carta especificando los procedimientos de aproximacion
que estan autorizados para operaciones simultaneas independientes o dependientes. La
nota indicard la(s) pista(s) aplicable(s) y si tienen poca separacion.

31.9: Para los procedimientos de aproximacion que tengan tramos PBN, se incluird una
casilla de requisitos PBN.

Para obtener informacién sobre la casilla de requisitos PBN, véanse el Manual para el
disefio y construccion de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (IAP), Parte
[l

Articulo 32: Los datos apropiados para apoyar la codificacién de la base de datos de
navegacion se publicaran al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas
referencias, de acuerdo con el Manual para el disefio y construccién de procedimientos
de vuelo visual y por instrumentos (IAP) Parte Ill, Seccién 2, para los procedimientos
RNAV, y Parte |, Seccién 4, para los procedimientos que no son RNAV. Por datos
apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en procedimientos.
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CAPITULO X
CARTA DE APROXIMACION VISUAL

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  La carta de aproximacion visual — OACI, proporcionard a las tripulaciones
de vuelo informacién que les permita pasar de las fases de vuelo en ruta y de descenso a
las de aproximacion hasta la pista de aterrizaje prevista mediante referencia visual.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2:  Se proporcionard la carta de aproximacion visual — OACI, para todos los
aerédromos donde estas se establezcan, ya sean utilizados para la aviacion civil
internacional o doméstica, cuando:

a) sean limitadas las instalaciones para la navegacién; o

b)  no se disponga de instalaciones de radiocomunicacién; o

c) no se disponga de cartas aeronduticas apropiadas del aerédromo y sus
proximidades a escala 1:500 000 o superior; 0

d) se hayan establecido procedimientos para la aproximacion visual.

SECCION TERCERA
Revision y actualizacién

Articulo 3:  Siempre que se haga al menos un cambio, se revisaran y actualizaran las
cartas de aproximacion visual — OACI.

SECCION CUARTA
Escala

Articulo 4: La escala sera lo suficientemente grande para poder representar las
caracteristicas importantes e indicar la disposicion del aer6dromo.

Articulo 5: La escala sera preferiblemente 1:250 000 o 1:300 000, nunca menor de
1: 500 000.

Articulo 6: La escala coincidira con el procedimiento de aproximacion por instrumentos
para el aerédromo determinado.

SECCION QUINTA
Formato

Articulo 7: El tamafio de la hoja sera de 210 x 297 mm, (8.27x5.82 pulgadas).
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SECCION SEXTA
Proyeccion

Articulo 8:  Se usard una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Articulo 9: Las indicaciones de graduaciones se colocaran a intervalos regulares a lo
largo de los bordes de la carta convenientemente.

SECCION SEPTIMA
Identificacion

Articulo 10: La carta se identificar4 por el nombre de la ciudad o poblacién a la que
presta servicio el aerédromo y el nombre del aerédromo.

SECCION OCTAVA
Construcciones y topografia

Articulo 11: Se indicaran los puntos de referencia naturales o artificiales (por ejemplo,
farallones, acantilados, dunas de arena, ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles,
faros aislados, etc.).

Articulo 12: Los nombres geograficos se incluirdn inicamente cuando sean necesarios
para evitar confusiones o ambiguedad.

Articulo 13: Se indicaran las lineas de costas, lagos, rios y arroyos.

Articulo 14: EIl relieve se indicara del modo mas apropiado a las caracteristicas
especiales de elevacién y obstaculos del area que representa en la carta.

Articulo 15: Cuando se indiquen las cotas, éstas se seleccionaran cuidadosamente.

Se indicaran ademas la elevacién/altura de algunas cotas por referencia tanto al nivel
medio del mar como a la elevacion del aerédromo.

Articulo 16: Las cifras relativas a los diferentes niveles de referencia se diferenciaran
claramente en su presentacion.

SECCION NOVENA
Declinacién magnética

Articulo 17: Se indicara la declinaciébn magnética redondeada al grado mas préximo.

SECCION DECIMA
Marcaciones, derrotas y radiales

Articulo 18: Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos.
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Articulo 19: Se sefialar4 claramente a que referencia se indican las marcaciones,
derrotas o radiales.

SECCION DECIMOPRIMERA
Datos aeronauticos

Articulo 20: Para el caso de los aerédromos se determinan las siguientes
especificaciones:

20.1: Todos los aer6dromos se indicaran mediante el trazado de las pistas. Se indicara
también toda restriccion al uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera. Se indicara
si existe riesgo de confusion entre dos aerédromos vecinos. Los aerédromos
abandonados se identificaran como tales.

20.2: La elevacién del aer6dromo se indicara en un lugar destacado de la carta.

Articulo 21: Para el caso de los obstaculos se determinan las siguientes
especificaciones:

21.1: Se indicaran e identificaran los obstaculos.

21.2: La elevacion de la cima de los obstaculos se indicara redondeada al pie (superior)
MAas proximo.

21.3: Se indicard entre paréntesis la elevacion/altura de los obstaculos por referencia
tanto al nivel medio del mar como a la elevacién del aerédromo.

Articulo 22: Se indicaran las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan
afectar a la ejecucioén de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

Articulo 23: En el caso del espacio aéreo designado, cuando corresponda, se trazaran
las zonas de control y las zonas de transito de aerédromo, con sus limites verticales y las
clases de espacio aéreo apropiadas.

Articulo 24: La aproximacion visual tendra las siguientes especificaciones:

24.1: Se indicaran los procedimientos de aproximacion visual.

24.2: Se indicaran debidamente las ayudas visuales para la navegacion.

24.3: Se indicaran el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacion, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente de
aproximacion, las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefiales en

la pendiente, y donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la
direccion de desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.

SEXTA EDICION ENMIENDA 3 - NOVIEMBRE 2024 3



CAPITULO X Cartas Aeronauticas

Articulo 25: La Informacion suplementaria tendrd en cuenta los siguientes aspectos:

25.1: Se indicardn las debidas radioayudas para la navegacion junto con sus
frecuencias e identificadores.

25.2: Se indicaran las debidas instalaciones de radiocomunicaciones con sus
frecuencias.
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CAPITULO XI
PLANO DE AERODROMO/HELIPUERTO — OACI

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  El plano de aerdédromo/helipuerto — OACI proporcionard a las tripulaciones
de vuelo informacion que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra:

a) desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta la pista, y
b) desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aeronave;

y el movimiento de los helicépteros:

a) desde el puesto de estacionamiento de helicOpteros hasta el &rea de toma de contacto
y de elevacion inicial y hasta el area de aproximacion final y de despegue;

b) desde el &rea de aproximacion final y de despegue hasta el area de toma de contacto
y de elevacion inicial y hasta el puesto de estacionamiento de helicopteros;

c) alo largo de la calle de rodaje en tierra para helicopteros y la calle de rodaje aéreo, y

d) alo largo de las rutas de desplazamiento aéreo.

Se proporcionard asimismo informacion fundamental relativa a las operaciones en el
aerédromo/helipuerto.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2:  Se proporcionara el plano de aer6édromo/helipuerto — OACI para todos los
aerdédromos/helipuertos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional.

Articulo 3:  Se proporcionara el plano de aerédromo/helipuerto — OACI para todos los
demas aerédromos/helipuertos disponibles para uso de la aviacion civil doméstica.

SECCION TERCERA
Revision y actualizacion

Articulo 4:  Siempre que se haga al menos un cambio, se revisaran y actualizaran los
planos de aerdédromos/helipuertos — OACI.

SECCION CUARTA
Cobertura y escala

Articulo 5: La cobertura y escala serd lo suficientemente grande para indicar
claramente todos los elementos mencionados en las disposiciones sobre datos de
aerddromos/helipuertos.

Articulo 6:  Se indicara una escala lineal.

—
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SECCION QUINTA
Identificacion

Articulo 7:  El plano se identificard mediante el nombre de la ciudad, poblacién o area
a la que presta servicio el aerédromo/helipuerto y el nombre del aerédromo.

SECCION SEXTA
Declinacién magnética

Articulo 8:  Se indicaran las flechas del norte verdadero y magnético, la declinacién
magnética redondeada al grado mas proximo, y el cambio anual de la declinacién
magnética.

SECCION SEPTIMA
Datos de aerodromo/helipuerto

Articulo 9:  En este plano se indicaran:

a) las coordenadas geograficas del punto de referencia de aerédromo/helipuerto
en grados, minutos y segundos.

b) las elevaciones del aer6édromo/helipuerto, la elevacion y la ondulacion geoidal
de los umbrales y el centro geométrico del area de toma de contacto y de
elevacion inicial de las pistas para aproximaciones que no son de precision y
elevacion de plataforma (emplazamientos de los puntos de verificacion del
altimetro) cuando corresponda, redondeadas al metro o pie mas proximo;

c) la elevacién y ondulacion geoidal, de los umbrales, del centro geométrico del
area de toma de contacto y de elevacion inicial y maxima elevacion de la zona
de toma de contacto de las pistas de aproximacion de precision, redondeadas
al medio metro o pie mas préximo;

d) todas las pistas, incluso las que estén en construccion con los nimeros que
las designen, su longitud y anchura redondeadas al metro mas préximo,
resistencia, umbrales desplazados, zonas de parada, zonas libres de
obstaculos, orientacién de las pistas redondeada al grado magnético mas
préximo, tipo de superficie y sefiales de pista, pudiendo indicarse las
resistencias en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano;

e) todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de
aeronave/helicoptero, la iluminacion, sefiales y demés ayudas visuales para
guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales de guia de atraque, tipo de la superficie para helipuertos, y
la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave
cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes, pudiendo
indicarse las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo
de aeronave en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano;
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f)

9)

h)

)

p)

o))

)

las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de los umbrales,
del centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacién inicial o
umbrales del &rea de aproximacion final de despegue (cuando corresponda);

todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para
helicopteros con su tipo de superficie, las rutas de desplazamientos aéreo
para helicopteros, con sus designaciones, anchura, la iluminacion, sefiales,
(incluso los puntos de espera de la pista y se establezcan, los puntos de
espera intermedio), barras de parada y demas ayudas visuales para guia y
control; y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de
aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes,
pudiendo indicarse las resistencias de los pavimentos o las restricciones
debidas al tipo de aeronaves en forma de tabla en el anverso o en el reverso
del plano;

donde se establezcan, los lugares criticos con la informacién adicional
debidamente anotada; la informacién adicional sobre los lugares criticos
puede presentarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo, de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje y puesto de
estacionamiento de aeronave;

cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves,
con sus designadores;

los limites del servicio de control de transito aéreo;

la posicion de los lugares de observacion del alcance visual en la pista (RVR);
la iluminacion de aproximacion y de pista;

el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion y sus angulos nominales de pendiente de aproximacion, las
alturas minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefiales en la
pendiente y donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo

y la direccién del desplazamiento, es decir, izquierda o derecha;

las instalaciones pertinentes de comunicaciones enunciadas con sus canales
y, Si corresponde, la direccidén de conexién y el nimero SATVOICE;

los obstaculos para el rodaje;

las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;

el punto de verificacibon del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda
correspondiente, y

toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente
inapropiada para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
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Articulo 10:. En el caso de aerédromos que dan cabida a aviones con extremos de ala
plegables, se incluird en el plano de las zonas donde este tipo de avion pueda operar en
condiciones de seguridad con los extremos de ala desplegados.

Articulo 11: Ademas de los datos que se enumeran en el Articulo anterior, con relacion
a los helipuertos, en el plano se indicara:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

tipo de helipuerto (de superficie, elevado o heliplataforma);

area de toma de contacto y de elevacion inicial con las dimensiones
redondeadas al metro mas préximo, pendiente, tipo de la superficie y
resistencia del pavimento en toneladas;

area de aproximacion final y de despegue con el tipo, marcacion verdadera,
namero de designacion (cuando corresponda) longitud y anchura redondeada
al metro mas proximo, pendiente y tipo de la superficie;

area de seguridad con la longitud, anchura y tipo de la superficie;

zona libre de obstaculos para helicdpteros, con su longitud, anchura y tipo de
la superficie;

obstaculos con el tipo y la elevacion de la parte superior del obstaculo
redondeada al metro o pie inmediatamente superior;

ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, sefiales y luces del
area de aproximacion final y de despegue y del area de toma de contacto y de
elevacion inicial;

distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al
metro mas préximo, con:

- distancia de despegue disponible;
- distancia de despegue interrumpido disponible;

- distancia de aterrizaje disponible.
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CAPITULO XiIlI
PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES — OACI

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  El plano de estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI, proporcionara
a las tripulaciones de vuelo informacion detallada que facilite el movimiento de las
aeronaves en tierra entre las calles de rodaje y los puestos de estacionamiento de
aeronaves, y el estacionamiento y atraque de las aeronaves.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2:  Se proporcionara el plano de estacionamiento y atraque de aeronaves —
OACI, para todos los aerédromos donde estas se establezcan, ya sean utilizados para la
aviacién civil internacional o doméstica, cuando debido a la complejidad de las
instalaciones terminales, no pueda indicarse con suficiente claridad la informacién en el
plano de aerédromo/helipuerto — OACI.

SECCION TERCERA
Revision y actualizacién

Articulo 3:  Siempre que se haga al menos un cambio, se revisaran y actualizaran los
planos de estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI.

SECCION CUARTA
Cobertura y escala

Articulo 4: La cobertura y escala seran suficientemente grandes para indicar
claramente todos los datos de aer6dromos.

Articulo 5:  Se indicard una escala lineal.

<—
SECCION QUINTA
Identificacion

Articulo 6:  El plano se identificard mediante el nombre de la ciudad o poblacion a la
gue presta servicio el aerédromo y el nombre de este.
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SECCION SEXTA
Declinacién magnética

Articulo 7:  Se indicaran las flechas del norte verdadero.

Articulo 8: Se indicaréa la declinacion magnética redondeada al grado mas proximo, y
su variacion anual.

SECCION SEPTIMA
Datos de aer6dromos

Articulo 9:  En este plano se indicara, de manera similar, toda la informacion que figure
en el plano de aerédromo/helipuerto — OACI correspondiente a la zona representada,
incluyendo:

a) laelevacion de la plataforma redondeada al metro mas préximo;

b) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, su
resistencia o restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales
y demas ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso el
emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque;

c) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo, de los puestos de estacionamiento de aeronave;

d) los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones, (incluso puntos de
espera de la pista y, donde se establezcan, los puntos de espera intermedios),
y barras de parada;

e) donde se establezcan, los lugares criticos con la informacién adicional
debidamente anotada, la informaciéon adicional sobre los lugares criticos
puede presentarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano;

f) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo, de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje;

g) los limites del servicio de control de transito aéreo;

h) las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus
frecuencias y; si corresponde, la direccion de conexion;

i) los obstaculos para el rodaje;

i) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;

k) el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda
correspondiente; y
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)] toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente
inapropiada para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
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CAPITULO Xl
CARTA AERONAUTICA MUNDIAL — OACI 1:1 000 000

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1: La carta aeronautica mundial — OACI 1:1 000 000, proporcionara
informacién para satisfacer las necesidades de la nhavegacion aérea visual. También podra
servir:

a) como carta aeronautica basica:
- cuando las cartas muy especializadas carentes de informacion para el vuelo
visual no proporcionen los datos iniciales;
- para proporcionar cobertura completa de todo el mundo a una escala
constante con una presentacion uniforme de los datos planimétricos;
- en la produccién de otras cartas que necesita la aviacion civil internacional; y
b)  como carta para el planeamiento previo al vuelo.
SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 2:  La carta aeronautica mundial — OACI 1:1 000 000 se proporcionara para
todas las areas delimitadas en el Anexo 5 de esta RAC.

Articulo 3:  Se notificara a la OACI los limites de hojas utilizados para publicar en el
catalogo de Cartas Aeronauticas (Doc.7101) de la OACI.
SECCION TERCERA
Revision y actualizacion
Articulo 4:  Siempre que se haga al menos un cambio, se revisara y actualizara la carta
aeronautica mundial — OACI 1:1 000 000.
SECCION CUARTA

Escala

Articulo 5:  Se indicaran en el margen las escalas lineales para kilometros y millas
marinas con sus puntos cero en la misma linea vertical, dispuestas en el orden siguiente:

- kilbmetros,
- millas marinas.

Articulo 6:  La longitud de las escalas lineales representard 200 KM (110 NM) por lo
menos.

Articulo 7:  Se indicard en el margen una escala de conversion (metros/pies).
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SECCION QUINTA
Formato

Articulo 8:  El titulo y las notas marginales apareceran en espafiol e inglés.

Articulo 9:  La informacion relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de
medida para expresar elevaciones se indicaran de modo que queden bien visibles cuando
esté doblada la hoja.

Articulo 10: El método de doblado serd el siguiente: doblar la carta por el eje mas largo,
cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia fuera; con la mitad inferior de la carta
hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del meridiano y doblar ambas mitades hacia atras
en forma de acordeon.

Articulo 11: Los limites de hoja se ajustaran al indice que figura en el Anexo 5.
El &rea cubierta por una hoja puede variar respecto a las lineas indicadas para satisfacer
necesidades particulares.

Se reconoce la importancia de adoptar limites de hoja idénticos para las cartas en 1:1 000
000 de la OACI y para la hoja correspondiente del Mapa Internacional del Mundo (IMW),
siempre que ello no esté en pugna con los requisitos aeronauticos.

Articulo 12: El area representada en la carta se extendera en la parte superior y en el
lado derecho mas alla de los limites del area a que se refiere el indice, para que se
superponga a cartas adyacentes. En esta parte de superposicion se incluira toda la
informacion aeronautica, topogréfica, hidrografica y de construcciones. La parte de
superposicion se extenderd, si es posible, hasta 28 KM (15 NM), pero en todo caso desde
los meridianos y paralelos limites de cada carta hasta el borde de la misma.

SECCION SEXTA
Proyeccion

Articulo 13: La proyeccion serd coénica conforme de Lambert con paralelos
automecoicos en los 17°20' y 22°40'.

Articulo 14: La cuadricula y las graduaciones se indicaran del modo siguiente:

» Distancia entre paralelos y entre meridianos: 1°
» Graduacion en los paralelos y en los meridianos: 1°

Articulo 15: Las indicaciones de graduacién de los intervalos de 1’ y 5 se extenderan
partiendo del meridiano de Greenwich y el Ecuador. Cada intervalo de 10’ se indicara
mediante una marca que se extienda a ambos lados de la linea de la cuadricula.

Articulo 16: La longitud de las indicaciones de graduacion sera de 1,3 mm (0,05
pulgadas) aproximadamente en los intervalos de 1, y de 2 mm (0,08 pulgadas) en los
intervalos de 5’, extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas) a ambos lados de la linea de la
cuadricula en los intervalos de 10'.

2 SEXTA EDICION ENMIENDA 3 - NOVIEMBRE 2024



Cartas Aeronauticas CAPITULO XiIll

Articulo 17: Todos los meridianos y paralelos se numeraran en los margenes de las
cartas. Ademas, cada paralelo se numerara dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca
del centro de cada doblez, excepto en los dobleces finales que vaya a tener la carta. Los
meridianos se numeraran también dentro del cuerpo de la carta.

Articulo 18: Se indicaran en el margen el nombre y los pardmetros basicos de la
proyeccion.

SECCION SEPTIMA
Identificacion

Articulo 19: La numeracion de las hojas sera la indicada en el indice que figura en el
Anexo 5 de esta RAC.

También se pueden indicar los nimeros de hoja correspondientes al Mapa Internacional
del Mundo (IMW).

SECCION OCTAVA
Construcciones y topografia

Articulo 20: Las é&reas edificadas como ciudades, poblaciones y pueblos se
seleccionardn e indicaran de acuerdo con la importancia relativa que tengan para la
navegacion aérea visual.

Articulo 21: Las ciudades y poblaciones de bastante extension se indicaran por el
contorno de los limites establecidos.

Articulo 22: Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de
referencia. En areas muy edificadas se omitirdn algunos ferrocarriles para facilitar la
lectura. No se indicaran los nombres de las compariias de ferrocarriles.

Articulo 23: Se indicaran los tuneles importantes, afiadiéndose una nota descriptiva.

Articulo 24: La red de carreteras se representara con suficiente detalle para indicar sus
configuraciones caracteristicas vistas desde el aire.

Articulo 25: Las carreteras no se representaran en zonas edificadas, ni se indicaran sus
nimeros o nombres.

Articulo 26: Se indicaran los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como
puentes, lineas de alta tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de
teleféricos, turbinas edlicas, minas, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas,
farallones, acantilados, dunas de arena, faros aislados y faros flotantes, cuando se
considere que son de importancia para la navegacion aérea visual.

Se podra afadir una nota descriptiva.

Articulo 27: Relacionado a las fronteras politicas se indicaran los limites provinciales,
pero pueden interrumpirse cuando con ello se oscurezcan datos mas importantes para el
uso de la carta aeronautica.
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Articulo 28: Se mostrardn todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la
escala de la carta, como lineas de costas, rios y arroyos permanentes.

Articulo 29: La tinta que cubra grandes extensiones de agua serd muy clara y se
utilizard una estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para
destacarla.

Articulo 30: Los arrecifes bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas
por la marea baja, rocas aisladas, arenas, grava y areas similares se indicaran mediante
un simbolo cuando sean Utiles como punto de referencia. Los grupos de rocas
representados podran indicarse mediante unos cuantos simbolos de roca dentro del area.

Articulo 31: Se presentardn las curvas de nivel. La seleccion de intervalos
(equidistancias) se regira por la necesidad de representar claramente las caracteristicas de
relieve requeridas en la navegacion aérea.

Articulo 32; Se indicaran los valores de las curvas de nivel utilizadas.

Articulo 33: Cuando se usen tintas hipsométricas, se indicara la gama de elevaciones de
las tintas. Ver Anexo 4 de esta RAC.

Articulo 34: Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en
la carta.

Articulo 35: Las cotas se representaran en los puntos criticos seleccionados. Las cotas
seleccionadas seran siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e
indicaran generalmente la cumbre de un pico, cerro, etc. Se indicaran elevaciones de los
valles y de la superficie de los lagos, que sean de utilidad especial para los aviadores. La
posicion de cada elevacién seleccionada se indicara con un punto.

Articulo 36: Se indicara la elevacion en pies del punto mas alto representado en la carta,
encerrando el valor de la cota en un rectangulo.

Articulo 37: La cota del punto mas elevado en cada hoja estara libre de tintas
hipsométricas.

Articulo 38: En las areas donde el relieve es incompleto o dudoso porgue no se hayan
hecho levantamientos topograficos para obtener informacion de curvas de nivel se
rotularan “Datos de relieve incompletos”.

Articulo 39: Las cotas que no sean en general fiables, ostentardn una nota de
advertencia bien destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacién
aeronautica, como sigue:

“Advertencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de
elevacién deben usarse con prudencia”.

Articulo 40: Los acantilados se indicardn cuando constituyan puntos de referencia
conspicuos o cuando el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.
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Articulo 41: Se indicaran las extensiones de bosques.

Articulo 42: Cuando se indiquen, los limites norte y sur aproximados del crecimiento
forestal se representardn mediante una linea punteada negra y se rotularan
adecuadamente.

Articulo 43: Se indicard en el margen la fecha de la ultima informacion indicada en la
base topogréfica.

SECCION NOVENA
Declinacién magnética

Articulo 44: Se indicaran las iségonas.
Articulo 45: Se indicara en el margen la fecha de la informacion isogénica.

SECCION DECIMA
Datos aeronauticos

Articulo 46: Los datos aeronauticos indicados seran los minimos compatibles con el uso
de la carta para la navegacion visual y con el ciclo de revision.

Articulo 47: Todos los aer6dromos para uso de la aviaciéon civil se indicardn con sus
nombres, en la medida en que esto no llegue a producir una aglomeracion excesiva de
datos, dando prioridad a aquellos que tengan la mayor importancia aeronautica.

Articulo 48: Se indicara la elevacion del aer6dromo, iluminacion disponible, tipo de
superficie de la pista y longitud de la pista, en forma abreviada respecto a cada aerédromo,
ajustandose al ejemplo que figura en el Anexo 2 de esta RAC, siempre que con ello no se
recargue innecesariamente la carta.

Articulo 49: Se indicaran los aerédromos abandonados que, desde el aire, conserven el
aspecto de aerédromos, marcados en la identificacion de “Abandonado”.

Articulo 50: Se indicaran como obstaculos aquellos objetos que tengan una altura de
100 M (300 FT) o mas por encima del suelo.

Articulo 51: Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se indicaran las
lineas prominentes de alta tension y turbinas edlicas que constituyan obstaculos.

Articulo 52: Se indicaran las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.

Articulo 53: Se indicaran los elementos importantes del sistema de servicios de transito
aéreo incluyendo, cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de
aer6dromo, areas de control, limites de las regiones de informacién de vuelo y otras partes
del espacio aéreo en que operen vuelos VFR, junto con las clases de espacio aéreo
correspondientes.

Articulo 54: Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) se
indicar4 debidamente, pudiéndose describir los procedimientos ADIZ en el anverso de la
carta.
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Articulo 55: Se indicardn las radioayudas a la navegacion mediante el simbolo
apropiado y su nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de
servicio y otras caracteristicas, excepto cuando algunos de esos datos o todos se
mantengan al dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

Articulo 56: Como informacion suplementaria se indicardn las luces terrestres
aeronauticas con sus caracteristicas e identificaciones.

Articulo 57: Se indicaran las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la
costa o de caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

a) cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes
instaladas en las proximidades;

b) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de
luces en la proximidad de areas costeras pobladas;

c¢) cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.
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CAPITULO XIV
PRESENTACION ELECTRONICA DE CARTAS AERONAUTICAS — OACI

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  La presentacion electrénica de cartas aeronauticas — OACI, con arreglos de
reserva apropiados y en cumplimiento de los requisitos de las RAC 6.121 y 6.135
respecto a las cartas, permitird a las tripulaciones de vuelo ejecutar de forma conveniente
y oportuna, las tareas de planeamiento y observacion de rutas y de navegacion,
presentandoles la informacién requerida.

SECCION SEGUNDA
Informacion disponible para su presentacion

Articulo 2:  La presentacion electronica de cartas aeronauticas — OACI tendrd la
capacidad de presentar toda la informacion aeronautica, sobre construcciones y
topografica requeridas en la presente Regulacion, asi como informacion suplementaria
que pueda considerarse (til para la navegacion segura.

SECCION TERCERA
Requisitos de la presentacion

Articulo 3:  La informacién disponible para su presentacion puede subdividirse en las
siguientes categorias:

a) informacion basica, permanentemente conservada en la presentaciéon y que
consiste en la informacion minima indispensable para realizar el vuelo de
forma segura; y

b) otra informacion para la presentacién, que puede quitarse de la
visualizaciébn o presentarse individualmente a peticibn y que consiste en
informacion que no se considera indispensable para realizar el vuelo de forma
segura.

Articulo 4:  Agregar o quitar otra informacién de la presentacion sera una funcion
simple, pero no serd posible quitar la informacion que contiene la presentacion de
informacion basica.

SECCION CUARTA
Modo de la presentacion y generacion de la zona circundante

Articulo 5:  La presentacion electréonica de cartas aeronauticas — OACI tendrd la
capacidad de determinar continuamente la posicion de la aeronave de un modo dinamico,
en el que la zona circundante se reiniciara y generara automaticamente, aunque podran
ser posible otros modos tales como la presentacién cartografica estatica.

Articulo 6:  Ha de ser posible cambiar manualmente la zona de la carta y la posicion de
la aeronave respecto al borde de la presentacion.
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SECCION QUINTA
Escala

Articulo 7:  Ha de ser posible variar la escala en que se presenta la carta.

SECCION SEXTA
Simbolos

Articulo 8:  Los simbolos utilizados serdn conformes a los especificados para las cartas
electrénicas que aparecen en el Anexo 2 — Simbolos cartograficos OACI, de esta RAC,
salvo cuando se desee mostrar elementos para los cuales no existe un simbolo
cartografico OACI. En estos casos, se escogeran simbolos para cartas electronicas que:

a) emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;
b) no causan confusion con ningun simbolo cartografico aeronautico; y
C) no menoscaban la legibilidad de la presentacion.

Articulo 9:  Pueden agregarse detalles adicionales para cada simbolo de acuerdo con
la resolucion de los medios de salida, pero ninguna adicion puede cambiar el
reconocimiento basico del simbolo.

SECCION SEPTIMA
Soporte fisico para la presentacién

Articulo 10: EIl tamafio efectivo de la presentacion cartogréafica sera el necesario para
presentar la informacion requerida, sin tener que desplazarse excesivamente en la
pantalla.

Articulo 11: La presentacion tendra las capacidades necesarias para representar
exactamente los elementos requeridos del Anexo 2 — Simbolos cartogréaficos de la OACI,
de esta RAC.

Articulo 12: El método de presentacion asegurard que la informacién visualizada sea
claramente visible al observador en las condiciones de luz natural y artificial existente en
la cabina de pilotaje.

Articulo 13: La tripulacion de vuelo podrd ajustar la intensidad del brillo de la
presentacion.

SECCION OCTAVA
Suministro y actualizacién de datos

Articulo 14: El suministro y actualizacion de datos para utilizarlos en la presentacion se
hara de conformidad con los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos.

Articulo 15: La presentacion tendr4 la capacidad de aceptar autométicamente
actualizaciones autorizadas para la informacion existente. Se prevera un medio de
asegurar que la informacion autorizada y todas las actualizaciones pertinentes a la misma
han sido correctamente cargadas en la presentacion.
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Articulo 16: La presentacion tendrd la capacidad de aceptar actualizaciones para la
informacién autorizada entrada manualmente con medios simples para su verificacion
antes de la aceptacion definitiva de los datos.

Articulo 17: Las actualizaciones entradas manualmente se distinguiran en la
presentacion de la informacion autorizada y las actualizaciones autorizadas de la misma,
y no afectard la legibilidad de la presentacion.

Articulo 18: Se mantendrd un registro de todas las actualizaciones, incluyendo la fecha
y hora de aplicacion.

Articulo 19: La presentacion permitira a la tripulacion de vuelo presentar las
actualizaciones de forma que la tripulacion pueda examinar su contenido y cerciorarse de
gue han sido incluidas en el sistema.

SECCION NOVENA
Ensayos de perfomance, alarmas e indicaciones del mal funcionamiento

Articulo 20: Se preverd un medio para realizar a bordo ensayos de las principales
funciones. En caso de falla, el ensayo presentard informacién para indicar la parte del
sistema que falla.

Articulo 21: Se prevera una alarma o indicacion apropiada del mal funcionamiento del
sistema.

SECCION DECIMA
Arreglos de reserva

Articulo 22: A fin de garantizar la navegacién segura en caso de falla de la
presentacién electronica de cartas aeronauticas — OACI, los arreglos de reserva
apropiados incluiran:

a) instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la
presentacion a fin de asegurarse de que una falla no dé lugar a una situaciéon
critica; y

b) un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegacion segura
durante el resto del vuelo, lo cual podria considerarse el llevar a bordo cartas
impresas.
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CAPITULO XV
CARTA DE ALTITUD MINIMA DE VIGILANCIA ATC — OACI

SECCION PRIMERA
Funcion

Articulo 1:  Esta carta complementaria proporcionara a la tripulacion de vuelo
informacion que les permita vigilar y verificar las altitudes asignadas por un controlador
que usa un sistema de vigilancia ATS.

Los objetivos del servicio de control de transito aéreo segun lo prescrito en la RAC 11, no
incluyen la prevencién de colisiones con el suelo. Los procedimientos prescritos en el
Manual Aeronautico Cubano de Control del Transito Aéreo (MAC ATM), no exoneran a los
pilotos de su responsabilidad de asegurar que las autorizaciones emitidas por las
dependencias de control de transito aéreo sean seguras en este sentido. Cuando se
proporcione guia vectorial a vuelos IFR-0 se proporcione una ruta directa que haga salir a
la aeronave de una ruta ATS, se aplica el Capitulo 8 del MAC ATM.

Articulo 2:  En el anverso de la carta se presentara de manera destacada una nota en
la cual se indique que la carta puede utilizarse Unicamente para verificar las altitudes
asignadas cuando la aeronave estd identificada.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 3: La carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI se pondra a
disposicién, en la forma prescrita en el Capitulo Il, Articulo 4, 5, 6 y 7, de esta RAC,
donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y las altitudes minimas de
guia vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en la carta de area- OACI, la
carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI, la carta de llegada
normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) — OACI.

SECCION TERCERA
Cobertura y escala

Articulo 4: La cobertura de la carta sera suficiente para indicar claramente la informacién
relacionada con los procedimientos de guia vectorial

Articulo 5: La carta se dibujara a escala.

Articulo 6: La carta se dibujara a la misma escala utilizada para la carta de area — OACI
relacionada.
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SECCION CUARTA
Proyeccion

Articulo 7: Se usard una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente una linea geodésica.

Articulo 8: Se colocaran indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de
los bordes de la carta, segun corresponda.

SECCION QUINTA
Identificacion

Articulo 9: La carta se identificard mediante el nombre correspondiente al aerédromo
para el cual se han establecido los procedimientos de guia vectorial o, cuando los
procedimientos se apliquen a mas de un aerédromo, el nombre asociado al espacio aéreo
representado. El nombre puede ser el de la ciudad a la que el aerédromo presta servicios
0, cuando los procedimientos se aplican a mas de un aerddromo, de los servicios de
transito aéreo o de la ciudad o pueblo mas grande que se encuentra en el area cubierta
por la carta.

SECCION SEXTA
Construcciones y topografia

Articulo 10: Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta,
grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la
carta.
Articulo 11: Se representaran las cotas y obstaculos apropiados.
Las cotas y obstaculos apropiados seran los proporcionados por los especialistas en
procedimientos.

SECCION SEPTIMA

Declinacién magnética
Articulo 12: Se indicara la declinacibn magnética media del area cubierta por la carta
redondeada al grado més préximo.

SECCION OCTAVA

Marcaciones, derrotas y radiales

Articulo 13: Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos, salvo en los casos
previstos en el Articulo 14.
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Articulo 14: En las zonas de elevada latitud, en las que las autoridades competentes
hayan determinado que no es practico tomar como referencia el norte magnético, se
utilizara otra referencia mas apropiada, a saber, el norte verdadero o de cuadricula.

Articulo 15: Se sefialara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican
con referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula,
se indicara el meridiano de cuadricula de referencia.

SECCION NOVENA
Datos aeronauticos

Articulo 16: Para el caso de los aerédromos, se determinan las siguientes
especificaciones:

16.1: Se indicaran todos los aerédromos que afecten a las trayectorias terminales.
Cuando corresponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

16.2: Se indicara la elevacion del aerédromo principal redondeada al metro o pie mas
préximo.

Articulo 17: Se indicaran las zonas prohibidas, restringidas y las peligrosas con su
identificacion.

Articulo 18: Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
establecido, incluyendo:

a) las radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus identificaciones;
b) los limites laterales de todo el espacio aéreo designado pertinente;

c) los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos
normalizados de salida y llegada por instrumentos. Pueden indicarse las rutas
utilizadas en la guia vectorial de aeronaves hacia los puntos de recorrido y
desde los mismos;

d) la altitud de transicién, si se ha establecido;
e) informacion relativa a la guia vectorial, incluyendo:

» altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 50 m o 100 ft mas
proximos, indicadas claramente;

» los limites laterales de los sectores de altitud minima de guia vectorial
normalmente determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas
de radionavegacion redondeados al grado mas proximo o, de no ser
posible, coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos
indicados por trazos gruesos a fin de diferenciar claramente entre los
sectores establecidos. En é&reas congestionadas, las coordenadas
geograficas podran omitirse para facilitar la lectura;
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» circulos de distancia a intervalos de 20 Km o 10 NM, o cuando sea posible,
a intervalos de 10 Km o 5 NM, indicados con trazos interrumpidos delgados
con el radio indicado en la circunferencia y centrados en la principal
radioayuda para la navegacién VOR del aerédromo identificado, y si no se
dispone de este, en el punto de referencia de aerédromo o helipuerto;

» notas relacionadas con la correccion por los efectos de bajas temperaturas,
si corresponde;

f) los procedimientos de comunicaciones incluyendo los distintivos de llamada y
los canales de las dependencias ATC pertinentes.

Articulo 19: Se proporcionara un texto descriptivo de los procedimientos pertinentes en
caso de falla de las comunicaciones y el texto figurard, de ser posible, en la carta 0 en la
pagina donde esté la carta.
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CAPITULO XV
CARTA DE ALTITUD MINIMA DE VIGILANCIA ATC — OACI

SECCION PRIMERA
Funcién

Articulo 1:  Esta carta complementaria proporcionard a la tripulacion de vuelo
informacion que les permita vigilar y verificar las altitudes asignadas por un controlador que
usa un sistema de vigilancia ATS.

Los objetivos del servicio de control de transito aéreo segun lo prescrito en la RAC 11, no
incluyen la prevencion de colisiones con el suelo. Los procedimientos prescritos en el
Manual Aeronautico Cubano de Control del Transito Aéreo (MAC ATM), no exoneran a los
pilotos de su responsabilidad de asegurar que las autorizaciones emitidas por las
dependencias de control de transito aéreo sean seguras en este sentido. Cuando se
proporcione guia vectorial a vuelos IFR-0 se proporcione una ruta directa que haga salir a
la aeronave de una ruta ATS, se aplica el Capitulo 8 del MAC ATM.

Articulo 2:  En el anverso de la carta se presentara de manera destacada una nota en
la cual se indique que la carta puede utilizarse Unicamente para verificar las altitudes
asignadas cuando la aeronave esta identificada.

SECCION SEGUNDA
Disponibilidad

Articulo 3: La carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI se pondra a
disposicion, en la forma prescrita en el Capitulo Il, Articulo 4, 5, 6y 7, de esta RAC, donde
se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y las altitudes minimas de guia
vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en la carta de area- OACI, la carta de
salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI, la carta de llegada normalizada
— vuelo por instrumentos (STAR) — OACI.

SECCION TERCERA
Cobertura y escala

Articulo 4: La cobertura de la carta sera suficiente para indicar claramente la informacion
relacionada con los procedimientos de guia vectorial

Articulo 5: La carta se dibujara a escala.

Articulo 6: La carta se dibujara a la misma escala utilizada para la carta de area — OACI
relacionada.
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SECCION CUARTA
Proyeccion

Articulo 7: Se usara una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente una linea geodésica.

Articulo 8: Se colocaran indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de
los bordes de la carta, segun corresponda.

SECCION QUINTA
Identificacion

Articulo 9: La carta se identificara mediante el nombre correspondiente al aerédromo para
el cual se han establecido los procedimientos de guia vectorial o, cuando los
procedimientos se apliquen a mas de un aerédromo, el nombre asociado al espacio aéreo
representado. El nombre puede ser el de la ciudad a la que el aerédromo presta servicios
0, cuando los procedimientos se aplican a mas de un aer6dromo, de los servicios de
transito aéreo o de la ciudad o pueblo mas grande que se encuentra en el area cubierta
por la carta.

SECCION SEXTA
Construcciones y topografia

Articulo 10: Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta,
grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la
carta.

Articulo 11: Se representaran las cotas y obstaculos apropiados.

Las cotas y obstaculos apropiados seran los proporcionados por los especialistas en
procedimientos.

SECCION SEPTIMA
Declinacion magnética
Articulo 12: Se indicara la declinacion magnética media del area cubierta por la carta
redondeada al grado mas préximo.
SECCION OCTAVA

Marcaciones, derrotas y radiales

Articulo 13: Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos, salvo en los casos
previstos en el Articulo 14.

2 SEXTA EDICION ENMIENDA 3 - NOVIEMBRE 2024



Cartas Aeronauticas CAPITULO XV

—

Articulo 14: Se senalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican
con referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula,
se indicara el meridiano de cuadricula de referencia.

SECCION NOVENA
Datos aeronauticos

Articulo 15: Para el caso de los aerédromos, se determinan las siguientes
especificaciones:

15.1: Se indicaran todos los aerddromos que afecten a las trayectorias terminales.
Cuando corresponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

15.2: Se indicard la elevacion del aerédromo principal redondeada al metro o pie mas
préximo.

Articulo 16: Se indicardn las zonas prohibidas, restringidas y las peligrosas con su
identificacion.

Articulo 17: Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
establecido, incluyendo:

a) las radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus identificaciones;
b) los limites laterales de todo el espacio aéreo designado pertinente;

c) los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos
normalizados de salida y llegada por instrumentos. Pueden indicarse las rutas
utilizadas en la guia vectorial de aeronaves hacia los puntos de recorrido y
desde los mismos;

d) la altitud de transicion, si se ha establecido;
e) informacion relativa a la guia vectorial, incluyendo:

> altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 50 m o 100 ft més
proximos, indicadas claramente;

> los limites laterales de los sectores de altitud minima de guia vectorial
normalmente determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas
de radionavegacion redondeados al grado mas proximo o, de no ser
posible, coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos indicados
por trazos gruesos a fin de diferenciar claramente entre los sectores
establecidos. En areas congestionadas, las coordenadas geograficas
podran omitirse para facilitar la lectura;
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» circulos de distancia a intervalos de 20 Km o 10 NM, o cuando sea posible,
a intervalos de 10 Km o 5 NM, indicados con trazos interrumpidos delgados
con el radio indicado en la circunferencia y centrados en la principal
radioayuda para la navegacién VOR del aer6dromo identificado, y si no se
dispone de este, en el punto de referencia de aerédromo o helipuerto;

» notas relacionadas con la correccion por los efectos de bajas temperaturas,
si corresponde;

f) los procedimientos de comunicaciones incluyendo los distintivos de llamada y
los canales de las dependencias ATC pertinentes.

Articulo 18: Se proporcionard un texto descriptivo de los procedimientos pertinentes en

caso de falla de las comunicaciones y el texto figurard, de ser posible, en la carta 0 en la
pagina donde esta la carta.
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ANEXO 1

ANEXO 1

DISPOSICION DE NOTAS MARGINALES
(Vease el Capitulo I1)

La unidad de medida empleada para expresar la elevacion

!

Designacion o titulo de la serie de

cartas

L

A A

A

A

A

Fecha de la informacion

Nombre y sede del Organismo editor

aeronautica

carta

NUmero y nombre de la
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ANEXO 2
SIMBOLOS CARTOGRAFICOS OACI
(Véanse los Capitulos II; 1V, XIII; XIV)
1. INDICE POR CATEGORIA
Simbolo
nam.
TOPOGRAFIA (1-18)
Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos 18
Caracteristicas topograficas especiales debidamente indicadas 10
Coniferos 15
Cota. 13
Cota (de precision incierta) 14
Cota maxima del mapa 12
Curvas de nivel 1
Curvas de nivel aproximadas 2
Desfiladero 11
Dique o sedimentos de glaciares 9
Dunas 6
Farallones, riscos y acantilados 4
Otros arboles 16
Palmeras 17
Relieve mediante sombreado 3
Torrente de lava 5
Zona arenosa 7
Zona de grava 8
HIDROGRAFIA (19-46)
Arrecifes y bancos de coral 22
Arrozal 36
Bajos 41
Bajos descubiertos con marea baja 21
Canal 29
Canal abandonado 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas 46
Cataratas, cascadas y saltos de agua 28
Curva de peligro (linea de 2 m o una braza) 43
Depésitos de aluviones 40
Estanque 38
Glaciares y nieves perpetuas 42
Lago salado 33
Lagos (no permanentes). 32
Lagos (permanentes) 31
Lecho de lago seco 39
Linea de costa (cierta) 19
Linea de costa (incierta) 20
Manantial, pozo o fuente 37
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Simbolo
nam.

Pantano 35
Répidos 27
Rio grande (permanente) 23
Rio pequefio (permanente) 24
Rios y arroyos (no levantados) 26
Rios y arroyos (no permanentes) 25
Roca a flor de agua 45
Roca aislada sefialada 44
Salinas 34
CONSTRUCCIONES (47-83)
Zonas edificadas (47-50)
Ciudad. 48
Edificios 50
Gran aglomeracion urbana 47
Pueblo 49
Ferrocarriles (51-56)
Estacién de ferrocarril 56
Ferrocarril (dos 0 mas vias) 52
Ferrocarril (en construccién) 53
Ferrocarril (via Gnica) 51
Puente de ferrocarril 54
Tanel de ferrocarril 55
Autopistas y carreteras (57-62)
Autopista 57
Camino 60
Carretera principal 58
Carretera secundaria 59
Puente de carretera 61
Tuanel de carretera 62
Varios (63-83)
Cerca. 65
Estacion de energia nuclear 72
Fortaleza 79
Fronteras (internacionales) 63
Grupo de depésitos 71
Hipédromo, autédromo 77
Iglesia 80
Lineas telefonicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) 66
Mezquita. 81
Mina 75
Otros limites 64
Pagoda 82
Presa 67
Puesto de guardabosques 76
Puesto de guardacostas 73
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Simbolo
nam.
Ruinas 78
Templo 83
Torre de observacion 74
Transbordador 68
Tuberia (oleoducto) 69
Yacimientos petroliferos o de gas 70
AERODROMOS (84-95)
Aerédromo abandonado o cerrado 91
Aerodromo de emergencia o aer6dromo sin instalaciones 90
Aerddromo utilizado en las cartas en las que no es necesario indicar la clasificacion del
aer6dromo 93
Anclaje resguardado 92
Civil — Hidro 85
Civil — Terrestre 84
Disposicion de la pista del aerédromo en vez del simbolo 95
Helipuerto 94
Militar — Hidro 87
Militar — Terrestre 86
Mixto, civil y militar — Hidro 89
Mixto, civil y militar — Terrestre 88
Datos abreviados sobre aer6dromos que pueden utilizarse en relacion con los simbolos de 96
aer6dromo
Simbolos de aer6dromo para las cartas de aproximacion (97 y 98)
El aer6dromo en que se basa el procedimiento 98
Los aer6dromos que afecten a los circuitos de transito del aerédromo en que se basa el
procedimiento 97
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION (99-110)
Distancia DME 104
Equipo radiotelemétrico — DME 102
Radial VOR 105
tactica UHF para la navegacion — TACAN 106
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME 103
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC 107
Radiobaliza. 109
Radiofaro no direccional — NDB 100
Radiofaro omnidireccional VHF — VOR 101
Rosa de los vientos 110
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion 99
Sistema de aterrizaje por instrumentos — ILS 108
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (111-144)
Altitudes/niveles de vuelo 125
Area de control, aerovia, ruta controlada 113
Espacio aéreo con servicios de asesoramiento — ADA 115
Interrupcién de escalas (en rutas ATS) 120
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Simbolo
nam.

Notificacién y funcionalidad “de paso/sobrevuelo” 121
Punto de cambio superpuesto — COP 122
Punto de notificacion ATS/MET — MRP 123
Punto de referencia de aproximacion final — FAF 124
Regién de informacion de vuelo — FIR 111
Ruta con servicio de asesoramiento — ADR 118
Ruta no controlada 114
Trayectoria de vuelo visual 119
Zona de control — CTR 116
Zona de identificacion de defensa aérea— ADIZ 117
Zona de transito de aerédromo — ATZ 112
Clasificacion del espacio aéreo (126 y 127)

Clasificacién del espacio aéreo 126
Datos aeronauticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados con los simbolos de

clasificacion del espacio aéreo 127

Restricciones del espacio aéreo (128 y 129)
Espacio aéreo restringido (Zona prohibida, restringida o peligrosa) 128
Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo

129
Obstéaculos (130-136)
Elevacion de cuspide/Altura sobre la referencia especificada 136
Grupo de obstéculos 132
Grupo de obstéculos iluminados 133
Obstéculo 130
Obstéaculo excepcionalmente alto — iluminado (simbolo facultativo) 135
Obstaculo excepcionalmente alto (simbolo facultativo) 134
Obstaculo iluminado 131
Varios ((137-141)
Barco de estacion oceanica (posiciéon habitual) 139
Linea is6gona 138
Linea prominente de alta tension 137
Turbina edlica — no iluminada e iluminada 140
Turbinas edlicas — pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas 141
Ayudas visuales (142-144)
Buque-faro 144
Luz marina 142
Luz terrestre aerondutica 143
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO (145-161)
Area de aterrizaje de helicopteros en un aerédromo 150
Barra de parada 158
Calle de rodaje y area de estacionamiento 149
Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual en la pista (RVR) 153
Indicador de sentido de aterrizaje (iluminado) 156
Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado) 157

4 SEXTA EDICION ENMIENDA1- NOVIEMBRE 2020



Cartas Aeronauticas ANEXO 2
Simbolo
nam.
Luz de obstaculo 155
Luz puntiforme 154
Pista de acero perforado o de malla de acero 146
Pista de superficie dura 145
Pistas sin pavimentar 147
Punto critico 161
Punto de espera en la pista 159
Punto de espera intermedio 160
Punto de referencia de aer6dromo 151
Punto de verificacién del VOR 152
Zona de parada 148
SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOS A, B Y C (162-170)
Acantilados 168
Arbol o arbusto 162
Edificio o estructura grande 164
Ferrocarril 165
Linea de alta tension o cables suspendidos 166
Poste, torre, aguja, antena, etc 163
Terreno que sobresale del plano de obstaculos 167
Zona de parada 169
Zona libre de obstaculos 170
SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS
E IMPRESAS (171-180)
Altitud de llegada a terminal 172
Altitud minima de sector 171
Circuito de espera 173
Derrota de aproximacion frustrada 174
Pista 175
Punto de referencia DME 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente 180
Radioayuda para la navegacion 176
Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente 178
Radiobaliza 177
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2. INDICE ALFABETICO

Simbolo
nam.

A
Acantilados 4
Acantilados (en los planos de obstaculos de aer6dromo) 168
Aerédromos 84-98
Abandonado o cerrado 91
De emergencia o sin instalaciones 90
Aerovia — AWY 113
Aguja 163
Altitud de llegada a terminal — TAA 172
Altitud minima de sector — MSA 171
Altitudes/niveles de vuelo 125
Anclaje resguardado 92
Antena 163
Arboles
Coniferos 15
En los planos de obstaculos de aer6dromo 162
Otros 16
Arbusto 162
Area de aterrizaje de helicopteros en un aerédromo 150
Area de control — CTA 113
Area de estacionamiento 149
Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos 18
Arrecifes y bancos de coral 22
Arroyos 25-26
Arrozal 36
Autédromo 77
Autopista 57
Autopistas y carreteras 57-62
Ayudas visuales 142-144
B
Bajos 41
Bancos de coral 22
Bajos descubiertos con marea baja 21
Barco de estacion oceanica 139
Barra de parada 158
Buque-faro 144
C
Cables suspendidos 166
Calle de rodaje 149
Camino 60
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Simbolo
nam.
Canal 29
Canal abandonado 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas 46
Caracteristicas topograficas especiales debidamente indicadas 10
Carretera principal 58
Carretera secundaria 59
Cascadas 28
Cataratas 28
Cerca 65
Circuito de espera 173
Ciudad 48
Clasificacion del espacio aéreo 126-127
Coniferos 15
Construcciones 47-83
Construcciones, varios 63-83
Cota 13
Cota (de precisioén incierta) 14
Cota maxima del mapa 12
Curva de peligro 43
Curvas de nivel. 1
Curvas de nivel aproximadas 2
D
Datos abreviados sobre aer6dromos 96
Depésitos de aluviones 40
Derrota de aproximacion frustrada 174
Desfiladero. 11
Dique 9
Distancia DME 104
Dunas 6
E
Edificios 50
Edificio (en los planos de obstaculos de aerédromo) 164
Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual en la pista (RVR) 153
Equipo radiotelemétrico — DME. 102,110,
176, 177
Espacio aéreo con servicio de asesoramiento — ADA. 115
Espacio aéreo restringido (zona prohibida, restringida o peligrosa) y limite comun a dos zonas
128
Estacion de energia nuclear 72
Estanque 38
Estructura grande 164
F
Farallones 4
Ferrocarril (en los planos de obstaculos de aerédromo) 165
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Simbolo
nam.
Ferrocarriles (en construccioén) 51-56
Fortaleza 79
Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo 129
Fronteras
Internacionales 63
Otros limites 64
Fuente (permanente o intermitente) 37
G
Glaciares 42
Gran aglomeracion urbana 47
Grupo de depdsitos 71
H
Hidro
Civil 85
Militar 87
Mixto, civil y militar 89
Hidrografia 19-46
Helipuerto 94
Hipédromo 77
|
Iglesia. 80
Indicador de sentido de aterrizaje
lluminado 156
No iluminado 157
Interrupcion de escalas (en rutas ATS) 120
Interseccion INT 121
L
Lago salado 33
Lagos
No permanentes 32
Permanentes 31
Lecho de lago seco 39
Linea de alta tension
En los planos de obstaculos de aerédromo 166
Prominente. 137
Linea de costa
Cierta. 19
Incierta 20
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Simbolo
nam.

Linea iségona 138
Linea de alta tension 166
Lineas telefonicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) 66
Luz de obstaculo 155
Luz puntiforme 154
Luz marina 142
Luz terrestre aeronautica 143
M
Manantial (permanente o intermitente) 37
Mezquita 81
Mina 75
N
NDB 121
Nieves perpetuas 42
Niveles de vuelo 125
Notificacion y funcionalidad “de paso/sobrevuelo 121
Nuclear, estacion de energia 72
(0]
Obstaculos 130-136
P
Pagoda 82
Palmeras 17
Pantano. 35
Pista 175

De superficie dura 145

Sin pavimentar 147
Pista de acero perforado o de malla de acero 146
Planos de aerédromo/helipuerto 145-161
Planos de obstaculos de aerédromo 162-170
Poste 163
Pozo (permanente o intermitente) 37
Presa 67
Pueblo 49
Puente de carretera 61
Puesto de guardabosques 76
Puesto de guardacostas 73
Punto critico 161
Punto de cambio superpuesto — COP 122
Punto de espera de la pista 159
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Simbolo
nam.
Punto de espera intermedio 160
Punto de notificaciéon ATS/MET — MRP (obligatorio, facultativo) 123
Punto de notificacién VFR 121
Punto de recorrido — WPT 121
Punto de referencia DME 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente 180
Punto de referencia de aproximacion final — FAF 124
Punto de referencia de aerédromo 151
Punto de verificacion del VOR 152
R
Radial VOR 105
Radioayuda tactica UHF para la navegaciéon — TACAN 106, 110
Radioayuda para la navegacion 176
Bésica 99
Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente 178
VOR y DME instaladas conjuntamente 103
VOR y TACAN instaladas conjuntamente 107
Radioayudas para la navegacién 99-110,
176, 178
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME 103, 110
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC 107, 110
Radiobaliza 109, 177
Radiofaro no direccional — NDB 100
Radiofaro omnidireccional VHF — VOR 101, 110
Rapidos 27
Region de informacion de vuelo — FIR 111
Relieve mediante sombreado 3
Restricciones de espacio aéreo 128, 129
Rio
(Permanente), grande 24
(Permanente), pequefio 23
Rios y arroyos
No permanentes 25
No levantados 26
Riscos 4
Roca a flor de agua 45
Roca aislada sefialada 44
Rosa de los vientos 110
Ruinas 78
Ruta
Con servicio de asesoramiento — ADR 118
Controlada 113
No controlada 114
S
Salinas 34
Saltos de agua 28
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Simbolo
nam.
Sedimentos de glaciares 9
Servicios de transito aéreo — ATS 111-144
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion 99
Simbolos de aer6dromos para las cartas de aproximacion 97, 98
Simbolos en las cartas electronicas 108,143,
171-180
Simbolos varios
Construcciones 63-83
Servicios de transito aéreo 137-141
Sistema de aterrizaje por instrumentos — ILS 108
T
TACAN 121
TACAN (Radioayuda tactica UHF para la navegacion) 106,110
Templo 83
Terreno que sobresale del plano de obstaculos 167
Terrestre
Civil 84
Militar 86
Mixto, civil y militar 88
Topografia 1-18
Torre en los planos de obstaculos de aer6dromo 163
Torre
De observacion 74
En los planos de obstaculos de aer6dromo 163
Torrente de lava 5
Transbordador 68
Trayectoria del vuelo visual 119
Tuberia (oleoducto) 69
Tuanel de carretera 62
Turbina edlica, no iluminada e iluminada 140
Turbinas edlicas, pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas 141
Y,
VOR 121
VOR/DME 121
VOR/DME (radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente) 103
VOR (Radiofaro omnidireccional VHF) 101
VORTAC 121
VORTAC (radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente) 107
Y
Yacimientos petroliferos o de gas 70
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Simbolo
nam.
Z
Zonas
Area cuyos datos de relieve son desconocidos e incompletos 18
Edificadas 47-50
Peligrosas 128
Prohibidas 128
Restringidas 128
Zona arenosa 7
Zona de control — CTR 116
Zona de grava 8
Zona de identificacién de defensa aérea — ADIZ 117
Zona de parada
— SWY (en los planos de aer6dromo/helipuerto) 148
— SWY (en los planos de obstaculos de aerédromos) 169
Zona de transito de aerédromo — ATZ 112
Zona libre de obstaculos — CWY 70
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TOPOGRAFIA
e~
N 900g—]
1 | Curvas de nivel %_/ 8 | Zonade grava
RS 12 | Cota maxima del mapa g
AR TR R Ry
2 | Curvas de nivel aproximadas \;\s ft_\‘;\\\‘ ”.«-m‘-.,‘,‘:::.q § 17456
| | ZZEe5.=) 2
¢ | Dique o sedimentos !
rs\\url"": j,‘,:.'-'-{z:/’/, de glaciares § » P -
3 | Rebeve mediante sombreado |2 5 IR S5 et PR 13 | Cota
%, i EES .8975
g, it
froe )
! Far;::wm;? S Caracteristcas topografica fma | e peninem) e
ac 13 T
especales debidamente | P
5 | Torente delava f0, Tndados 522574 | 15 | Coniferos e
VARSI N S |
| ety = oo o=
f A/
6 | Dunas 5 Volcan activo 16 | Otros &rboles QQQQ?
| 9 5
7 | Zonaarencsa 11 | Desfladero )—(”" 17 | Palmeras T-}? k
; TE
18 | Areas cuyos dalos de refieve sean descorocidos o incomplelos Precaucion
HIDROGRAFIA
19 | Linea de costa (clenta) P > 38 | Estanque W Estarnjue
abandonado
30 | Nota— Canalsecoquesea [~ ===~ ="
Uil come punto de
20 | Lines de costa (ingierta) referencia
39 | Lecho de lago seco
Bajos descubiertos
2 con marea baja 31 | Lagos (permanentes)
22 | Amedifes y bancos de coral
32 | Lagos (no permanentes) 40.| Deptsios de aluviones
23 | Rin grande (permanente|
24 | Rio pequefio {permanenle) 33 | Lago sdlado 41 | Bajos
34 | Salinas 42 | Glaciares y nieves perpetuas
25 | Riosy amojes
(no permanenies)
3 | Pantano 43 | Curva de peligro
(linea de 2 m o una braza)
e, 53
o~ : g 84 | Rosa aislada sefialada +
g ase
36 | Arozal g e _:m “5'4
27 | Rapidos S e
M Kig T inw
45 | Roca afier de agua +
Cataratas, cascadas
il y sallos do agua . permanente L]
37 Manantial,
pozo o fuente 4 | Caracleristicas hidrograficas
29 | Canal ntermitents o especiales debidamente
indicadas
~
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CONSTRUCCIONES
ZONAS EDIFICADAS AUTOPISTAS Y CARRETERAS VARIOS (Cont.)
T |63 Tuberia(oleoducto) Tuberia "\ |
- ﬂ 0 57 Autopsta m— | Momedics |
n aglomeracion urbana ‘ :
- [ Yacimientos petroliferos
= 58 Carretera principal \ L odegas § A |
) i 71 | Grupo de depdsitos ... ...
48 Ciudad (0] 59 Canelera secundaria , I b
| 72 | Estacion de energia nuciear A
49 Puebla o] 60 Camine 00— -
| 73 | Puesto de guardacostas -
50 Edifiios memlll ¢ Pk —_ n
| | | 74 | Torre de cbservacitn ®
62 Tinel da carstera o e
| 75 | Mina A
FERROCARRILES i i
76 | Puesto de guardabosques ‘
51| Ferrocarril (via (nica) —t VARIOS
77 | Hipodromo, autédromo = |
] | 63 Fronteras (internacionales) — - —
52 | Femocamil [dos 0 mas vias) — [ 78 Ruinas e
64 Otros limites e s :
53 Ferrocamil (en construccidn) e e T | oyl u
85 Cerca X—=X—X
T 80 lglesia 3
N
54 Puents de femrocarll = g Uneaseleinces otegrifoas | _ 77— ‘
| (cuando srven de referencia) 81 | Mozquia 6
56 Tunel de ferrocarr —y-- o les ' '
| t— 67 Presa —- 82 | Pagoda 3
56 | Estaciin de ferrocaril +B— 68 Transbordador f- D';/ | Templo fit
/
AERODROMOS
B OCM Temesre Q B8 Miio,chly milar  Terestre @ 02 | Anciaje resguardado &
8| cit Hidro @ B9 Mico,cily miltar  Hidro A;”&P;ﬁiﬁez;;oms
g3 | indicar la clasificacion del rol
Aerodromo de emergencia o AU, . o Care o
Militar arrestre navegacio
%) . © A aerddromo sin instalaciones O [ il
i ; * Helipuerto
87 | Mitar  Hidro ® 91 Aerbdromo abandonace o ® N ,M: Ak ®
omdp: 0 ] " | exclusivo de heficapteros

disposicidn de ka pista del asrbdrome en vez del simbolo
de éste, por efemplo:

95 Nota— Cuando fa funcion de ia carta asi o exja, se indicard Ia ﬁ
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AERODROMOS (Cont.)
DATOS ABREVIADOS SOBRE AERODROMOS QUE PUEDEN UTILIZARSE
EN RELACION CON LOS SIMBOLOS DE AERODROMO
(Referencia: 16.9.2.2y 17.9.2.2)

Normbrs de zerddromo
Longitud ce |a pista més larga expresada en centenares de
Elevacin expresada en ias unidades de medica ; P

| (metos opies) elegidas paralacata melres o P  {segina unidad da medida elegida paraa carta)
- T LunasoNEe -
‘961 357 L H 95—
N N

| liuminacion minima: luoes de obstéculos, e N—
| luminados de la dreccidn del vento todas fas condiciones meleorologicas

‘ de limites y de pistas ¢ indicadores et “———__ Pista pavimentada, generaimente utilizable en
‘ o de alernzaje
\

Nota.— Sg insertara un guidn () cuando no haya L o H.

SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION

r**r o — ——— ——
Los aerodromos que afecten a los circuitos |
q7 de trénsito del aerodromo en que se basa @8 | Elaerédromo en que se basa el procedimiento
el procedimiento
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION®
| Simbolo basico de radioayuda para la navegacion Radi
| 107 Radioayudas VOR y TACAN
L Nofa.— Este simbole pusds ulilizarse con recusdo © insteladas conjuniamente YORTAL v
0 sln &/ psra Insertar datos. O
| VISTADE PLANTA &
100|  Radicfaro no direccicaal NDB TR
Y
Eleciomco
101 Radiotaro omnidreccional VHF VOR ©
RUMBO FRONTAL
1108| Sistema de alerrzae s —G
por instrumentos
102 Equipo radioleleméirion DME = RUMBO POSTERIOR s
103 Radioayudas VOR y DME VOR/DME -
instaladas conjuntamente E Electinico
i 3 I | — (
Distancia en kidmelros ; TRAYECTORA DE PLANEO
‘ (millas marinas) & l DVE - L
1104 | Distancia DME 15k ‘
Identificacion de la radio- KAV Eliptica
ayuda para la navegacitn
— Radiobal iza
1105 Radial VOR Marcacion radie desde sl p oo 1 | 108 En forma de hueso
| VORysuidentificacién = ===~ -~ [ Al
{4na \ 7 [ Note — Las 203 puadan ind dinnte def )
106 | Raz?z:g:mw KRR pan TACAN ‘ v 0 punteada o de ambas maneras.
YOR o
Rosa de los viertos La rosz de los vientos se uiilizard segin RIOME ')
10 Para proporcionar orientacidn en la carta s8a apropiado, en combinacion con va
de acuerda con 13 alineacidn de la estacion los siquiantes simbolos: |
{normalmante el norle magnético) TACAN <
Kola.— Podrin shadirse ofros punfos de 12 brijula segun so rsquisva VORTAG K4

* Nota.— Ef Manwal de carias aorondulicas (Doc 8607) contiana tsxlos do orientscidn sobve fa presantacion de datas reiativas a 1as radinayudas para la navegecian
Y
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SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

11| Region de informacitn de vuelo FIR ——eee e . .
117| Zona de identificacion ADE
de defensa adrea
112 | Zona de transito de aerddromo ATZ eeeeisissaseseaas
I ettt
U e - T
113 Aerovia Y 8- |
Rutacontolada 20 bl mmmmmmnmnmnl L L ] o o ———
o (T
— Qbigatoria con requisi cess(R)eeee
de radiocomunicacion
| Trayecioria de | Qbiigatoria sin requisito
14| Runocontoada 0 0 | mm e emaema e 9| vuelovisua | ge ratiocomunicadion ""®“"
Recomendada trsseerenn e
115| [Espacio aéreo con senvicios ADA _—— - .
de asesoramiento ) g
130 Intemupddn de escalas Wy
(en rutas ATS) E_ I —
116| Zona de control CcRrR | -——-—-—-—== O —— M ——
|

Funcionalidad de puntos significativos

Repfesentaddn de A Representacion de punio significativo para
significativo para 6 de 3
- navegacion convencional navegacion de area
Notificacion de paso/ = Facultaive — Obligatoric | Facultatvo w:gaxmo‘ Faculiativo | Chligatono
sobrevuelo NA) (NiA) (NiA) [V (7] (Ni2)
| J !
l Punto de notficacion VFR A A A A @ | @
‘ —e et — — — e = (=il
Interseccion NI A A A A @ @ [
J B — I | ~1 =1
vosac e v v v @ ®
— I -
Simbolos basicos 1 |
™ v ®| 9 ®| |
| - —_—— —— ————— e — _— - - —— . —_— e — —_— _— 1
| o o @| o | O
|
voue o = O |
]
1
£h3 £B, a2 g5
NDA P 3 £ ')}
| f
Punto derecordo  WeT Nose | Nose Q * @
| utiliza utéza
Punto de cambio superpueste  COP = Punio de notificacién Obligatorio &
122| Sobreimpuesta sobrs el simbolo 123 ATSMET MRP | 124 | Punio de referencia FAF bld
de ruta apropiado, en dngulos 36 Facutativa ™ de aproximacion final
rectos respecto a la uta
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ANEXO 2

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (Cont.)

“Ventana” de altitud/nivel de vuelo 17 000 FL 220
10 000 10 000
Altitud/nivel de vuelo "a o por encima de 7000 FL 070
125 | Altitudes/niveles de vuelo de procedimiento | Altitud/nivel de vuelo "a o por debajo de” 5000 FL 050
Altitud/nivel de vuelo "a 3000 L o030
Altitud /nivel de vuelo "recomendada(o)" 5000 FL 050
Altitud/nivel de vuelo "prevista (0)" Prevista 5 000 Prevista FLO 50
CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO
Datos asronduticos en forma abreviada que deben utiizarse asodados
“ con los simbolos de clasificaciin del espacio aéreo:
g TMA DONLON 119.1 K®l 200m AGL - FL 245
26| Casicacionde B ) E— Too Nombreo  Rado- - Clasfcactn  Limits
espacio areo - distintivo recuencias  del espacio verticales
& de lamada aereo
E] g
2 TMA DONLON
FL 245
200m AGL
L] T L] E L L] L] *l ] 9 ‘l
RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREO
Espado agreo restingido . . 5
128 (Zona prohibida, restingida o pefigrosa) Limite comin a dos zonas \%
MNola— Eldngudo y densidad ds los rayados pusdsn vaniarss pam acomodarkos 8 la sscala lamafo, forma y orisnlaciin ds la zona.
129 | Frontera internacional cemada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo % %
130 Obstaculo ,"\ 13| Obstaculo excepeionaimente alo (simbolo facutativo) ‘ k
e e
131]  Obstéculo iluminado f\ 135/ Obstaculo excepdonalmente alto —iluminado (simboio facultativo) ‘ /l\
Nols — Pam obsléculas qus lsngan una alira dsl amlan ds 300 m (1 G000 A sobrs & larmana ’
132 Grupo de obstacuios m )
)
NP . i i Altura sobre la referencia especificada
Grupo de chsthaulos 2l 136 Elevacién de cispide (bastardila) A 1 ; .
133
Suminados m (%) (cftas verficales entre paréntesis)
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VARIOS
137 L inente de alta tensid R, ! | ..
R J % T 1140 Turbina edlica — o luminada & ilumnada T T
1331 Linea isdgona e p— = - M A
e - | a1 Tubinas edlicas — pequeio grupo y grupo en s T
139| Barco de estacion oceanica (pesicidn habitual) - \ drea principal, Buminadas 'li (i
S : J
AYUDAS VISUALES
F Nota 1. Lirs kices mavinars alternalivas son rjs y bkmc:s, ; mcnimiqw e indigus
L] de olro mado. Las uces marinzs son blancas, 3 menos qus se indiguen fos colrss,
) A
e W Alt Atematia FL De destelos Occ Deoattacones | scc Sequnda
Nota 2.— Las caracteristicas han de B Al G Verde R Rop (U) Sinvigia
indicarse en la forma siguiente: F  Fig Gp Grupo SEC  Sector W Blanca
| Betnom [
143 |  Luz temestre aeronautica w * 144 | Buguearo } é
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
145 | Pista de superficie dura ®
154 Luz punidorme
146 l Pista de acero perforade o de malla dg acaro 0
147 | Pistas sin pavimentar 195) Lz dg hetiodo 3
i ? i
14 ‘ Zona e parada SWY 156 Indicador de sentido ce atemizaje (iluminado) T
1587 Indcador de sentido de aterizaje (no iluminado) T
48| Calle do rodaje y &ea de estacionamiento - — — — -
158 | Bamade plm 11
150 | Avea de aterizaie de helicopteros en un aerodomo (H) !159 Bl i a  Disefor ==
. Disefio B T
Nota.— Con respecio 8 Is ephcaciin viess
151 | Punlo de referencia de aerddromo ARP .$. | otoomm 14 Vokuman ], 8210 -
| 1.zn| Puntode espera intermedio i
152 | Punto de verificacion del VOR «© 160 | hola— Gon raspects a s aplcacin, voes
| 8l Apexo 14, Volumen | 5211 o
Emplazamiento de punto de obsevacdn | Putocitco , O
153 | delaicance visual enla pista (RVR) > 1 Pimimtgheidips il e
SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO —TIPOSA,BY C
Planta Perfl Planta Pl |
162 |
| Arbolo abusto * Nimero de g7| Termeno que sobresale del plano e ‘
identficacién | de cbetaculos
163 Poste, lorre, aguja, antena, elc. o e :
168 Acantilados mmnmnmnm
184 Edificio o estructura grance ] —— T
169 Zona de parada swy ] '
el
165; Ferrocarl f——y s ;
| pre v e e e et
. 170 Zona libre d ul Wy
166 Linea d alta tension o cables suspendidos =TT e IcIee e j _________ J'
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ANEXO 2

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

VISTA DE PLANTA

Electronico

171

Altitud minima de seclor

Nota — Esto simbolo pueds modilicarse pare
refisjar farmas parmicularss dsl sechon

MSA

172

173

74

Altlud de llegada a terminal

Nola— Esfo simboh pueds modificarse para
rofigfar formas pamoculares de is TAA,

TAA

Circuto de espera

Derrola de aproamacicn frustrada

PERFIL

175

Pista

176

!

Radicayuda para 'a navegacidn
(encima del simbolo se anotard el tipo da ayuda
¥ su uso en el procedimiento)

178

Radicbaliza
(encima del simbolo se anotara el tipo de radiobaliza)

Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuniamenta
(encima del simbolo se anotaré e tipo de ayuda)

17

180

Punto de referencia DME
(encima del simbolo se anotard ka distancia respecto al DME
y el uso del punto de referencia en el procedimiento)

Punto de referencia DME y radiobaliza instalades conjuntamente
(encima del simbolo se anotara ka distancia respecio al DME
y el fipo de radiobaliza)
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ANEXO 3

ANEXO 3
GUIA DE COLORES
(Véanse los Capitulos Il, VI y IX)

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS

Censtrarciones. exceplo carretaras y caminas, parimatros de grandes cludades; canevas y
cuadriculas, cotas: curvas de peligro y rocas fuera de 1a costa; nombre v rotuios. NEGRO
pxcepto i0s que se relieren a caracteristicas aeronauticas e nidrogralicas,

fonas edificadas de las ciudades

Careteras y caminng

Zonas ed ficadas de cudades (en vez del negro punteado

| Gurvas de nivel y caractaristicas topograficas: cuadros 1 a 10 del Apéndice 2.
Caracteristicas hidrograficas: cuadros 39 a 41 del Apéncice 2

NEGRQO
Punteado

NEGRO
Media linla

Colgras
optatives

R0JO

AMARILLO

PARDD

Lineas de costa, desagues, rios, lagos, curvas hanmetricas y nlras caracteristicas

hidrograficas incluyendo sus nombres o descripcian

| Zonas oe agua abierlas

| Lagus salades y salinas

| Rios grandes no permanentes y 'agos na permanentes

AZUL

AZUL

ia tinta B
Media tinta ;%g”

AZUL
Punteado

AZUL
Punteado

MAGENTA

| Datos aeranduticas, salvo para las cartas de navegacibn en rata y de drea

preferible utilizar el azul oscura,

—QACI, en las que Dodran necesitarse otros colores. Amoos colores pueden  Golores
usarse en la misma hoa pero cuando solamente se emplee un color es - opltalives

AZUL
OSCURO
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SIMBOLOS CAHquagfl_c_Qs_ {Cont.)

Bosques VERDE
— I_ —
L e L 1 . +
| | AVELLANA
l DORADQ
Areas respecto a las cuales no se han levantado las curvas de nivel Cclo_res
0 cuyo relieve no se conoce bastante oplalivos
| | BLANCO

TINTAS HIPSOMETRICAS

BLANCO
|
Tinta para grandes elevaciones
VIOLETA
NARANJA
0 | Tinta para elevaciones altas
AVELLANA
AMARILLC  Tinta para elevaciones medias AVELLANA

|
_ ; Colores |
VERDE Tinta para elevacianes bajas optall\ms!
|
BLANCO
SRR I =
|
l VERDE
| AZULADO
VERDE- Tinta para dreas a nival inferior | Coloras |
AZUILADD al del mar | optativos |
Nota.— Las tintas bdsicas son idénticas a las GRIS CLARD
especificadas parm al Mapa internacianal i
el Mundo. S
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) ANEXO 4 )
GUIA DE TINTAS HIPSOMETRICAS
(Véanse los Capitulos Il'y XIII)

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
-II. PARDD
NARANJA
0
AVELLANA
AVELLANA
VERDE
Media tinta

VERDE .
| N --

GRIS
CLARO

VERDE

VERDE
' AZULADO

AZULADD

Nata {.— Fxtas tintas son idénticas a las especificadas
para el Mapa Internecional def Mundo.

Mota 2. — Las elevaciones no estdn relacionanas con ias tintas oe cualquiers de los sistemas a fin de que haya flexibilidad en su seleccion.
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ANEXO 5

ANEXO 5

INDICE Y DISPOSICION DE LAS HOJAS DE LA CARTA AERONAUTICA MUNDIAL

OACI -

1:1 000 000

(Véase el Capitulo XIlII)

750

SE‘?/'{LSV/“\K o .
S~
% 26N
*“‘3
26N 26°N
el N\
Ir %‘) \ - 24N
} \ \“
PINAR DEL RIO L iR A -
2l e NN AN B At
N I = ““‘\J\__g e} =
L FF g oy 2 SANTIAGO DE CUBA «~
| S | 2585 )
/ LA HABANA " nighe i \"L\
ydvs 2586 A Sy -
- } = —— P 20°N
| i L\‘)‘w\”\«\ﬁ
= (\,_\“‘}
P [f\_\ \J’P P =
= (l/ \'\_\ v @
‘¢MAR CARIBE/
CARIBBEAN|SEA
ESCALA / SCALE
- =28 1:10 000 000 -
'w\—/%\ o 100 200 0 400 50014
85w & ) BCrW T5"W
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ANEXO 6

AVAL DE LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO DE AERODROMOS/HELIPUERTOS
(Véase el Capitulo I1)

1. ¢Existe en el aerddromo/helipuerto alguna red de control para
levantamiento topogréfico?

() Si () No ( ) Sedesconoce

2. En caso afirmativo ¢quién instalo y efectu6 el levantamiento de la red?

( ) Dependencia interna de levantamiento topografico de la
administracion nacional de aviacion

Topoégrafos de aerddromo/helipuerto

Organismo cartogréfico nacional

Organismo geodésico nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico
Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamiento

Otros datos-especifiquese

AN AN AN AN AN S
N N N N N N N

3. Indiquese el nombre de la organizacién topogréfica. (Si estuvo implicada
mas de una organizacion de levantamiento topografico, indiquese el
nombre de la organizacion que realizé la mayoria del trabajo.)

4. Indiquense los afios de la red de control de levantamiento topogréfico de
aerédromo/helipuerto.
()<1 ()3 ()6 ()9
()1 ()4 ()7 ( )10
()2 ()5 ()8 ()>10
5. ¢, Con qué referencia geodésica o marco de control esta relacionada la
red?
() WGS-84 ( ) Referencia cartografica nacional
() EDASO ( ) Sedesconoce
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6. ¢ Con qué orden de red geodésica esta conectada la red de levantamiento
topografico de aerédromo/helipuerto?

() Primaria ( ) Secundaria ( ) Terciaria

7. Nombre de la red geodésica.
8. Método de conexion.

() GPS estético ( ) EDM transversal

( ) Triangulacion ( ) Sedesconoce
9. ¢,Cuantas estaciones se han emplazado en el aerédromo/helipuerto?

()<1 ()3 ()6 ()9

()1 ()4 ()7 ()10

()2 ()5 ()8 ( )>10

10. ¢, Cudl es la precision relativa del levantamiento topografico de la red de
control de levantamiento de aer6dromo/helipuerto?

() <1metro ( ) <0.1metro () <0.02 metro

11. Tipos de baliza de control de levantamiento (monumentos) utilizados en la

red.

Hormigoén:
()<1 ()3 ()6 ()9
()1 ()4 ()7 ()10
()2 ()5 ()8 ( )> 10

Anclado en la tierra:
()<1 ()3 ()6 ()9
()1 ()4 ()7 ()10
()2 ( )5 ( )8 ( )> 10
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Baliza de superficie (remachada, incrustada, placa metalica, etc.):

()<1 ()3 ()6 ()9
()1 ()4 ()7 ( )10
()2 ( )5 ( )8 ( )> 10

12. ¢ Se dispone de descripciones de estaciones de levantamiento?
() si () No ( ) Sedesconoce
13. ¢ Se realizé el trabajo del levantamiento de conformidad con un plan de
garantia de calidad (tal como ISO 9000)?

() Si - especifiquese
() Ningun plan

14. ¢, Se dispone de un informe del levantamiento?
() Si () No ( ) Sedesconoce
15. ¢,Se ha guardado registro de las observaciones del levantamiento
topografico original?
() si () No () Enparte
16. ¢, Se realizaron verificaciones independientes respecto al levantamiento
topografico?

() si () No ( ) Sedesconoce

17. ¢, Qué organizacion realizé las verificaciones?

18. ¢, Se guardaron registros de las verificaciones?

() Si () No ( ) Sedesconoce
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OBSTACULOS DE AERODROMO
19. ¢ Qué organizacion realizo el levantamiento topogréafico de obstaculos?

( ) Dependencia interna de levantamiento topografico de Ia
administracion nacional de aviacion

Topoégrafos de aerédromo/helipuerto

Organismo cartografico nacional

Organismo geodésico nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico
Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamiento

Otros datos especifiquese

AN AN AN AN AN AN
N N N N N N N

20. Indiquese el nombre de la organizacion topografica. (Si estuvo implicada
mas de una organizacién de levantamiento topogréfico, indiquese el
nombre de la organizacion que realizé la mayoria del trabajo.)

21.Indique la frecuencia en afios con la que se realiza el levantamiento
topografico de obstaculos de aerédromo/helipuerto.

()<1 ()3 ()6 ()9
()1 ( )4 ( )7 ( )10
()2 ()5 ()8 ( )>10

22. (Hace cuantos afios se realiz6 el Udltimo levantamiento topografico de
obstaculos de aerédromo/helipuerto?

()<1 ()3 ()6 ()9
()1 ()4 ()7 ()10
()2 ( )5 ( )8 ( )>10

23. ¢ Con qué referencia geodésica esta relacionado el levantamiento topografico
de obstaculos de aerédromo/helipuerto?

() Referencia nacional ( ) Referencia local
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24.:;Se obtuvieron las coordenadas de los obstaculos mediante un
levantamiento topografico original por instrumentos o por medios gréficos a
partir de mapas existentes?
() Levantamiento topografico por () Mapas existentes
Instrumentos
25. ¢Se realizé el levantamiento topografico de conformidad con algunas
disposiciones declaradas?
() si () No ( ) Sedesconoce
26. ¢ Existen registros completos de levantamiento topogréafico de obstaculos del
aerédromo/helipuerto?
() Si () No ( ) Sedesconoce
27. ¢ Se realizé el trabajo del levantamiento de conformidad con un plan de

garantia de calidad (tal como ISO 9000)?

() Si- especifiquese (" ) Ningun plan

28. ¢, Se dispone de un informe del levantamiento?

() si () No ( ) Sedesconoce

29. ¢ Se ha guardado registro de las observaciones del levantamiento topogréafico
original?

() si () No () Enparte
30. ¢Se realizaron verificaciones independientes respecto al levantamiento
topografico?

() Si () No ( ) Sedesconoce

31. ¢, Qué organizacion realizo las verificaciones?
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ELEMENTOS PARA LA NAVEGACION DE AERODROMO/HELIPUERTO

32. ¢, Qué organizacion realizé el levantamiento topografico de los elementos
para la navegacion de aerodromo/helipuerto?

( ) Dependencia interna de levantamiento topografico de Ia
administracion nacional de aviacion

Topoégrafos de aerédromo/helipuerto

Organismo cartografico nacional

Organismo geodésico nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico
Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamiento

Otros datos especifiquese

AN AN AN AN AN AN
N N N N N N N

33. Indiquese el nombre de la organizacion topografica. (Si estuvo implicada
mas de una organizacién de levantamiento topogréfico, indiquese el
nombre de la organizacion que realizé la mayoria del trabajo.)

UMBRALES DE PISTA

34. ¢,Cuantos umbrales de pista hay en el aer6dromo/helipuerto?

()<1 ()3 ()6 ()9
()1 ( )4 ( )7 ( )10
()2 ()5 ()8 ( )>10

35. ¢,Cuantas pistas con instalaciones para aproximacion de precisién hay en
el aerodromo/helipuerto?

()<1 ()3 ()6 ()9
()1 ( )4 ( )7 ( )10
()2 ()5 ()8 ()>10
36. ¢Cuéantos umbrales de pista han sido objeto de levantamiento
topogréafico?
()<1 ()3 ()6 ()9
()1 ()4 ()7 ()10
()2 ()5 ()8 ()>10
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37. ¢Con qué precision se han obtenido los valores de levantamiento
topografico de estos umbrales de pista?

() <10 metros () <3 metros () <1 metro
( ) <0.1metro
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ANEXO 7

AVAL DE LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO DE AYUDAS PARA LA
NAVEGACION
(DME, VOR, DME/VOR, NDB, ILS)
(Véase el Capitulo I1)

1. ¢Empresa fuera del sistema que se encarga de obtener las coordenadas de
las ayudas para la navegacion?

2. ¢ Se utiliza como método de medicion una especificacion escrita?

3. ¢lInstalaciones objeto de levantamiento?

DME ( ) VOR () VORDME () NDB () ILS()

4. ;Se obtienen las coordenadas mediante levantamiento topografico por
instrumentos o por métodos graficos?

Levantamiento topografico por instrumentos Método
gréfico
DME () ()
VOR () ()
VOR/DME () ()
NDB () ()
ILS () ()

5. Si se obtienen las coordenadas graficamente a partir de mapas ¢,qué escala
se utiliza en general para los mapas (o la mas proxima equivalente)?

DME VOR DME/VOR  NDB ILS
Mayor 1/5000 () () () () ()
1/5 000 () () () () ()
1/10 000 () () () () ()
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1/20 000 () () () () ()
1/25 000 () () () () ()
1/50 000 () () () () ()
1/100 000 () () () () ()
1/250 000 () () () () ()
Menor 1/250 000 () () () () ()
6.  ¢Con qué precision se determinan las coordenadas?

Nota.- Esta precision puede ser distinta de la resolucién mencionada en la AlP.

DME VOR DME/VOR  NDB ILS

>1NM () () () () ()

1NM () () () () ()

0.1 NM () () () () ()

100 m () () () () ()

10m () () () () ()

1m () () () () ()
INFRAESTRUCTURA

7. Si las coordenadas se obtienen a partir de un mapa ¢se conoce la

referencia en la que se baso el mapa?

Si () No ()
8. ¢ Se registra la informacién indicada en 7 como parte del levantamiento
topografico?
Si () No ()
9. Si se efectiian levantamientos topograficos por instrumentos,

a) ¢se registra el marco de referencia empleado?

Si () No ()
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b) ¢se establecen estaciones permanentes como parte del
levantamiento?

Si () No ()
CONTROL DE CALIDAD
10. ¢ Esté cubierta por un sistema oficial de garantia de calidad, tal como ISO
9000 o equivalente, la determinacion de las coordenadas geogréficas de

ayudas para la navegacion?

Si () especifiquese

No( )

11. ,Como se clasifica el personal que obtiene las coordenadas de las
ayudas para la navegacion en ruta?

Topdgrafos profesionales

Cartégrafos competentes o delineantes
Técnicos competentes

Personal nuevo en el trabajo

Personal sin capacitacion

Se desconoce

AN AN AN S
— N N N N N

12. ;Se imparte capacitacion especifica para la tarea particular de efectuar
un levantamiento topogréafico de ayudas para la navegacion?

Si () No ()

13. ¢ Se realizan inspecciones de campo para verificar el emplazamiento de
las ayudas para la navegacién y, en caso afirmativo, constituyen parte de
un programa en marcha de inspecciones?

Si () No ()
Si () No ()
14. ;Son tales inspecciones de campo u otras similares, parte de un

programa en marcha de inspeccién o de calibracion?

Si () No ()
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15. ¢ Si otros organismos gubernamentales proporcionaron las coordenadas,
se realiz6 alguna otra forma de verificacién?

Si () No ()
REGISTROS Y ARCHIVOS

16. ¢ Se mantienen registros completos, segun los datos de determinacién de
la posicion y de las coordenadas?

Si () No ()

17. ¢ Estan los registros libres de discrepancia?

Si () No ()

18. ¢ Es posible seguir la pista a los datos y al método de levantamiento
topografico/obtencién de coordenadas de cada una de las ayudas para la
navegacion?

Si () No ()

19. ¢ Se conservan los registros del mantenimiento topografico en un lugar
central y, en caso afirmativo, es facil el acceso a los mismos?

Si () No ()
Si () No ()
20.,Se mantienen los registros de levantamiento topografico en
computadora?
Si () No ()

21.¢,Se someten regularmente a mantenimiento los registros de
levantamiento?

Si () No ()
22.En el caso de ayudas para la navegacion de emplazamiento comun
(VOR/DME) ¢reconoce la instalacién a qué se refieren las coordenadas

publicadas?

Si () No ()
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23. ¢, Se conoce la separacion fisica entre tales pares de instalaciones?

Si () No ()

24. Si se guardan en registros centrales las coordenadas precisas de ayudas
para la navegacion, ¢se verifica si estdn libres de discrepancias las
coordenadas publicadas en la AIP?

Si () No ()

CONFIRMACION DE ENTRADA EN AIP

25. Indiquese en la columna “A” el numero de ayudas para la navegacion
respecto a las cuales se publican las coordenadas. En la columna “B”
indiquese el numero de ayudas para la navegacion respecto a las cuales
el IACC determina por si mismo las coordenadas.

AYUDA Columna A Columna B

DME

VOR

VOR/DME

NDB

ILS

Se requiere la informacion siguiente respecto a cada DME, VOR, DME/VOR
e ILS. No se requiere informacion respecto a los NDB.

i) Identificador

ii) Tipo de Ayuda

DME( ) VOR( ) VORDME( ) NDB( ) ILS( )

iii) ¢Existe un registro documentado de la fecha del levantamiento
topografico (es decir, la fecha en la que se determinaron las
coordenadas?

Si () No ()
iv) Método del levantamiento Topografico, especifiquese.
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v)

Vi)

vii)

viii)

¢, Con qué referencia geodésica se relacionan las coordenadas?
( YWGS-84 () Referencia cartogréfica nacional
( )YEDS5O0 () Se desconoce

Si la respuesta a v) fuera referencia cartogréfica nacional, especifique
su nombre.

Se dispone de las observaciones originales de levantamiento
topografico?

() Si () No
En el caso del VOR y el ILS indiquese, de estar disponible, el valor de
la DECLINACION DE EMPLAZAMIENTO (VARIACION) establecida

en la ultima calibracion.

GRADOS XX ( ) Este () Oeste

Fecha de la Ultima calibracion:

En el caso de ayudas en emplazamiento comun (p. ej., VOR/DME)
¢ se relacionan las coordenadas con el elemento telemétrico?

() sSi ( ) No
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